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Sistematizacao dos resultados

das Oficinas de participacao

sobre o Plano Cicloviario

Sao Paulo, 21 de maio de 2019



O Plano Cicloviario e as oficinas de participacao

A proposta do Plano Cicloviario foi apresentada pela Prefeitura em agosto de 2018, em conformidade
com os principios do Programa Vida Segura - plano de seguranca viaria que esta sendo adotado por
Sao Paulo e que, por sua vez, adota o conceito de Visao Zero, segundo o qual nenhuma morte no
transito é aceitavel.

A Secretaria Municipal de Mobilidade e Transportes (SMT) e a Companhia de Engenharia de Trafego
(CET) promoveram 10 oficinas (workshops) sobre o Plano Cicloviario da cidade de S&o Paulo. Os
eventos reuniram técnicos da Prefeitura, representantes de entidades ligadas ao cicloativismo e
ciclistas locais, indicados por representantes da Camara Tematica da Bicicleta para analisar em
conjunto a malha existente no territério da cidade dividida em 32 Subprefeituras.

A ideia de realizar os workshops por regido surgiu a partir de uma demanda da prépria Camara
Tematica da Bicicleta do Conselho Municipal de Transporte e Transito (CMTT) para poder ajudar a
embasar a revisao do Plano Cicloviario. Entre novembro de 2018 e maio de 2019, as oficinas foram
promovidas pelo Poder Publico. A primeira ocorreu em 10 de novembro de 2018 no Museu Brasileiro
da Escultura e Ecologia (MuBE), abordando as subprefeituras da Lapa e Pinheiros, localizadas na
Zona Oeste da cidade. Até maio do ano seguinte, cobriram todas as regides e subprefeituras da capital
paulista.

Os encontros tiveram a finalidade de coletar sugestdes para aperfeicoar a proposta final do Plano
Cicloviario. Foi a oportunidade de ciclistas apresentarem sua analise da rede na regiao estudada e
trocar conhecimentos com o corpo técnico da CET.

Os workshops foram marcados por dindmicas conduzidas com apoio da Iniciativa Bloomberg para a
Seguranca Global no Transito, que também auxilia na compilagcdo dos dados coletados durante as
oficinas. Os workshops também contaram com a importante colaboragao da Abraciclo no fornecimento
de cafés para o intervalo.

O resultado das oficinas permite diagnosticar a estrutura cicloviaria e contextualizar todo o cenario do
que foi debatido.

Sobre este documento

Este documento ¢é a sistematizacao dos resultados das oficinas participativas relacionadas ao Plano
Cicloviario, realizadas entre novembro de 2018 e maio de 2019, com a participacao de 22 técnicos do
Departamento de Planejamento de Modos Ativos da CET (DPM) e 100 ciclistas de diferentes regides
da cidade.

As oficinas foram promovidas pelo DPM-CET, com ajuda na concepcéo e elaboragdo da Camara
Tematica de Bicicleta, 6érgao que faz parte do Conselho Municipal de Transporte e Transito - CMTT, e
facilitagdo da Iniciativa Bloomberg para a Seguranga Global no Transito (BIGRS).

Todos os textos presentes aqui foram construidos conjuntamente entre DPM-CET, Iniciativa
Bloomberg, Camara Tematica de Bicicleta e Ciclocidade - Associagao dos Ciclistas Urbanos de Sao
Paulo, por meio de seu projeto junto a Iniciativa Global de Segurancga Viaria (GRSP).

As listagens de conexdes prioritarias para implantacao até 2020 por subprefeitura foram feitas pela
Camara Tematica de Bicicleta a partir do resultado final de todas as oficinas. As listas tiveram revisao
do Departamento de Planejamento de Modos Ativos da CET.

Os mapas "Qual caminho vocé faz pedalando entre sua casa e seu trabalho/escola?" e "Quais lugares
da cidade vocé se sente seguro/inseguro pedalando?" foram sistematizados pela Iniciativa Bloomberg,
assim os resultados dos quatro pilares do Plano Cicloviario (Infraestrutura, Fomento a cultura,
Participagao social e Avaliagdo/Monitoramento) e das avaliagdes de cada oficina.

Os mapas com a sistematizacdo dos resultados de cada subprefeitura, com marcagdes de
concordancia/discordancia das rotas planejadas, sugestdes de novas rotas e de vias prioritarias para a
implantacgao até 2020, foram sistematizados pela Ciclocidade, com revisdo da Camara Tematica de
Bicicleta e do Departamento de Planejamento de Modos Ativos da CET. Os mapas de vias mais
perigosas para ciclistas e pedestres foram elaborados pela Ciclocidade com base em dados do
Sistema de Acidentes de Transito (SAT), da CET. A sistematizagdo das anotag¢des grafadas nos
mapas por subprefeitura foi realizada pela Ciclocidade com base em scans dos mapas fisicos das
oficinas.












Programacao padrao das oficinas Chegada

Conforme as/os participantes chegavam ao local das oficinas, faziam uma primeira interagao com os

Nesta segdo, encontra-se um registro descritivo de como as oficinas regionais estiveram estruturadas. mapas e cartazes colados nas paredes, como forma de aquecimento para o encontro.

Cada encontro poderia ter a participagao de até 24 ciclistas, indicados por representantes regionais da
Camara Tematica de Bicicleta. No caso de ciclistas regionais, o conhecimento sobre o territério das
subprefeituras abordadas (como um todo ou em parte) era imprescindivel.

Representantes da Camara Tematica de Bicicleta também buscaram identificar grupos e organizagdes
locais atuantes no tema bicicleta ao formar a lista de pessoas selecionadas, almejando chegar a uma
composicao que priorizasse a diversidade.



O primeiro mapa possuia a infraestrutura de ciclovias e ciclofaixas existente na cidade para que

participantes indicassem com adesivos coloridos (bolinhas) onde moram e onde trabalham/estudam,
além de tracar o caminho mais frequente que faz ao pedalar entre ambos os locais.

A imagem abaixo € uma compilagao das interagbes realizadas em todas as oficinas.

Qual caminho vocé faz pedalando entre sua casa e seu trabalho/escola?.

{marque sua casa e seu frabalho/escola no mapa usando adesivos conforme legenda abaixo e frace a sua rota unindo os dois pontos)
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Nota: Para fins de melhor visualizagdo do mapa neste documento, foi feito um tratamento grafico no qual os adesivos de cor
azul foram alterados para amarelo.



A imagem abaixo € uma compilagao das interagbes realizadas em todas as oficinas.
O objetivo do segundo mapa, também com os tracados de ciclovias e ciclofaixas, era que
participantes marcassem locais onde sentem que pedalam com plena seguranga (cor verde); onde

sentem que o compartilhamento das vias com veiculos motorizados oferece riscos (seguranca viria, Quais lugares da cidade voceé se sente seguro/inseguro pedalando?
, . . Lo (marque os lugares no mapa usando adesivos conforme legenda abaixo)
cor vermelha); e onde ha inseguranga com relagédo a assaltos e roubos (seguranga publica, cor
amarela).
quols um.ﬁé'ﬁéléndd‘? PAIISIE -. B
i 22 Ze | -

/
()
-

s

e i Ao

(35

¥
sl

LEGENDA

Imnplantada - abé 2016

* Estacho do Matrd
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© Terminal de Onibus

Parcepgio do ciclista ao pedalar na cidade
# Locais onde me sinto seguro pedalando

& Me sinto insaguro - meda de acidents

© Me sinto inseguro - meda de ser roubada

Nota: Para fins de melhor visualizacdo do mapa neste documento, foi feito um tratamento gréafico no qual os adesivos de cor
azul foram alterados para amarelo.






Atividade em grupo: Interagdo com os mapas

Nessa etapa, mapas com informagdes de cada subprefeitura ficavam dispostos em diferentes mesas.
Participantes se dividiam em grupos para identificar aspectos positivos e negativos da infraestrutura
existente e proposta (primeiro momento) e elencar priorizagcdes de implantagao até o ano de 2020 para
a infraestrutura cicloviaria proposta (segundo momento).
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Sugestdes de novos tragados e anotagbes eram feitas nos proprios mapas e a equipe técnica do
DPM-CET ficava disponivel para dividas e conversas.

Por subprefeitura, estavam disponiveis:

1.

Mapa da infraestrutura cicloviaria existente e proposta, com base nos tragados provenientes do
Plano Municipal de Mobilidade 2015, do Plano Cicloviario proposto em 2018 e de estudos
internos da CET, além de numeros relativos a contagens existentes de ciclistas tendo como
fontes CET, Ciclocidade, USP e Cebrap;

Mapa com locais de vitimas ciclistas mortas e feridas entre os anos de 2011-2017;

Mapa indicando a velocidade maxima de circulagido das vias
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Para a priorizagdo das conexoées cicloviarias, eram distribuidos 5 adesivos coloridos (bolinhas) por
pessoa, de modo que cada uma indicasse individualmente os locais considerados mais importantes por
ela. Conforme definido previamente pela Camara Tematica de Bicicleta, participantes deveriam levar
em consideracdo aspectos relacionados a seguranga, conectividade, intermodalidade e viabilidade ao
marcar suas prioridades.

Apresentacgao dos resultados por subprefeitura

Ao final, os grupos faziam uma apresentacao dos resultados de cada subprefeitura, com
acompanhamento dos demais presentes e da equipe técnica do DPM-CET. Um link para uma
plataforma de avaliagao ficava disponivel para que participantes analisassem diferentes aspectos da
oficina, como organizagao, o que gostaram ou sentiram falta e o que poderia melhorar. Os resultados
das avaliagbes aparecem apoés a sistematizacéo dos resultados dos encontros de todas as
subprefeituras.
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12 Oficina: Zona Oeste - Subprefeituras Lapa e Pinheiros Lista de presenca - CET

Data: 10/11/2018, das 10h as 14h
Local: MuBE - Museu Brasileiro da Escultura e Ecologia - Rua Alemanha 221

Elisabete Franga - Superintendente de Planejamento e Projetos
Daphne Savoy - Gerente de Planejamento e Mobilidade

Jodo Previz Rodrigues - Supervisor de Departamento

Luiza Gomide de Faria - Gestora de transito

Bruno Cosenza Botelho Nogueira - Gestor de transito

Caio Vinicius Ferreira - Gestor de transito

Fabio Ferraro P. de Mattos - Gestor de transito

Raquel Lourengo Mendes Novis - Gestora de transito

Valter Tadeu Ramos - Analista de gestao

©CoNoOGakwODdN =

Lista de presenca - Ciclistas

Adriana Marmo
Adriano Bacala
Aline Cavalcante
Aparecido Inacio Ferrari
Caué Jannini
Cyra Malta
Daniel Freitas
Dionizio Bueno
Emiliano Martins
. Estevao Sabatier
. Fernando Augusto Abreu
. Flavio Soares
. Gabriela Monteiro
. Kiko Macedo
. Mauricio de Andrade
. Milton Roberto Achel Junior
. Natalia Lackeski
. Pedro Vasconcelos Wandalsen
. Rafael Calabria
. Renata Cruz Rabello
. Sasha Hart
. Telma Zanata
. Thirza Bueno Rodrigues
. Yuri Vasquez Souza
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Facilitagcao (BIGRS)
Hannah Arcuschin Machado
Viviane Tiezzi

Lista de presenca - Outros
Pontos focais (Camara Tematica de Bicicleta)
Adriano Bacala
Sasha Hart

1. Allan Sicsic - Abraciclo
2. Carlos Eduardo Batista Fernandes - Subprefeito da Lapa
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Veja os trechos mais perigosos para pedestres
e ciclistas nos dltimos 3 anos.
Confira 0 mapa em detalhes em www.mobilidadeativa.org.br

#NAOENORMAL TANTAS MORTES E LESOES DE TRANSITO Sumaré

- Canteiro central exclusivo para pedestre

No trecho entre
a Ponte dos
Remédios e a Av.
Dr Gastao Vidigal
em que ndo ha
conexao cicloviaria,
2 ciclistas e 16
pedestres feridos

Embora seja um trecho
com radares, a Av.
Jaguare teve 1 pedestre
morto (em 2017) e 15
pedestres/ciclistas
feridos. A por¢do mais
critica esta entre o final
da ciclofaixa e a Ponte
Jaguare, que teve 3
pedestres feridos

Um dos trechos mais
problematicos da Lapa é a
ligacdo entre a Av. Ermano
Marchetti, Viaduto Comen
Elias Nagibe Breim e Rua
Nossa Sra da Lapa. Com 1
pedestre morto (em 2015)

e mais 36 feridos, sendo
um terco por onibus, a area
tem melhorado mas ainda

esta longe de ser segura

Eixos de ligacao
importantes para
ciclistas da zona norte,
as pontes do Pigueri
e da Freguesia do O
registraram 1 pedestre
morto (em 2017),
além de 2 ciclistas e
2 pedestres feridos e
baixa fiscalizagao

A Rua Guaicurus
é extremamente
perigosa, ainda mais
se considerada sua
extensdo, tendo
registrado 2 pedestres
e lciclista mortos
e mais 9 pedestres
feridos. Alj, nao tem
fiscalizacdo

]

S NA SUBPREFEITURA
DA LAPA

Mesmo com fiscalizacdo,
a Av. Marqués de Sao
Vicente € bastante
violenta, tendo deixado
4 pedestres mortos
e outros 21 pedestres
feridos. Protegidos pela
fina ciclofaixa que passa
pela via, quem pedala
saiu quase ileso: houve
1 ciclista ferido

Na Av. Francisco
Matarazzo, 3 pedestres
mortos além de 24
pedestres/ciclistas feridos.
Pontos criticos estdo nas
proximidades do Palmeiras
e entre o Minhocdo e a
passagem pelo Parque
da Agua Branca. Embora
haja um radar ali, ha pouca
fiscalizacdo manual

- Ciclovia unidirecional na via ladeando canteiro central ~ Alargamento

Revisdo

Subida gigante

& problema

Resolver confiitc
na curva

Volumes registrados de ciclistas

Pelo Viaduto Mofarrej Proposta Ciclorrota  Implantar cruzamento

®  Ocorréncia de transito com vitima entre 2015 e 2017

movels CET: Contagem innterrupta automatica durante 24h, por p/ ciclistas e pedestres
cerca de 10 dias. Considera apenas a via principal. Numero apresentado no mapa se refere
@  Local onde houve morte(s) no transito entre 2015 e 2017 & média didria para dias Gteis do ano mais recente.
= _ Contagem de vokimas CET; Coniagem manus nas peiodos da pice da man G 4 106) Proposta Estudar forma de conectar
. Local onde ha concentraco de mortos + feridos entre 2015 e 2017 e tarde (17h &s 20h), em diferentes dias. Considera apenas a via principal. Estimativa didria A
baseia-se em interpolacao dos valores do horario de pico, Valor tende a estar subestimado. esse trecho -> Area com
= Trechos mais perigosos para pedestres e ciclistas entre 2015 e 2017

Contagem Ciclocidade: Contagem manual em dia tnica das 6h as 20h. Considera a via
principal + vias que a cruzam, além de registrar perfil de ciclistas. Numero apresentado
no mapa se refere ac periodo da contagem.

muitos ciclistas feridos

= Infraestrutura ciclovidria implantada (ciclovias e ciclofaixas)

em clusters de o que pode deid-los Contagem de pontes Cebrap/CET 2014: Contagem manual em dia Gnico das 5h &s 20h.

Considera a via principal e registrou perfil de ciclistas. Numero apresentado no mapa se
refere ac periodo da contagem.

levamente desiocados do focal exato.
Fonte: Base de dados de mortos e feridos CET 2015-2017, vio Lei de Acesso & informaco.
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Veja os trechos mais perigosos para pedestres
e ciclistas nos ultimos 3 anos.

Confira o mapa em detalhes em www.mobilidadeativa.org.br

Bastante similares, a
Rua Cardeal Arcoverde e
a Rua Teodoro Sampaio

registraram, somadas,

1 morte de pedestre e
35 pedestres/ciclistas
feridos, com pontos
mais criticos na chegada
a Rua Pedroso de Morais
e no Largo da Batata

registrou 2 mortes de

em 2015, além de 11 ciclistas e
26 pedestres feridos ao longo
de sua extensao. Pontos mais
criticos sdo o cruzamento
com a Av, Pedroso de Morais,

a passagem pelo Largo da
Batata e cruzamento com a
Av. Reboucas e entorno da

®  Ocorréncia de transito com vitima entre 2015 e 2017

@ Local onde houve morte(s) no transito entre 2015 e 2017
. Local onde ha concentracdo de mortos + feridos entre 2015 e 2017
== Trechos mais perigosos para pedestres e ciclistas entre 2015 e 2017

= Infraestrutura cicloviaria implantada (ciclovias e ciclofaixas)

Praga Luis Carlos
Parana (chegada a
Av. Cidade Jardim)

A Av. dos
Bandeirantes nao
registrou mortes,

mas deixou 12
pedestrese 3

ultimos 3 anos

#NAOENORMAL TANTAS MORTES E LESOES DE TRANSITO
REFEITURA DE PINHEIRO
A SUBPREEETURALED

Embora ndo tenha
registrado mortes, a
Av. Brigadeiro Luis
Anténio deixou 11
ciclistas e 18 pedestres
feridos. A fiscalizacdo
foi reforcada em 2016,
ano em que o numero
de feridos caiu pela
metade, mas voltou a ser
enfraguecida em 2017

Mais perigosa via de
Pinheiros, a Av. Reboucas
registrou absurdos 6 pedestres
e 1 ciclistas mortos, além de
outros 55 pedestres/ciclistas
feridos nos ultimos 3 anos. A
fiscalizacdo é extensiva, com
radares e presenca constante
de agentes. Porem, os pontos
criticos estao onde ha pouca
fiscalizacdo: nas proximidades
do Hospital das Clinicas e
entre as ruas Cénego Eugénio
Leite e Auriflama

Volumes registrados de ciclistas

Para melhor visualizacdo, os

em clusters de o que pode

levemente desiocadios do lacal exato.

Fonte: Base ole dados de mertos e feridos CET 20152017, via Lei de Acesso 4 Informago.

Contadores automaticos méveis CET: Contagem ininterrupta automatica durante 24h, por
cerca de 10 dias. Considera apenas a via principal. NUmero apresentado no mapa se refere
&media didria para dias Uteis do ano mais recente.

Contagem de volumes CET; Contagem manual nos periodos de pica da manha (7h as 10h)
e tarde (17h as 20h), em diferentes dias. Considera apenas a via principal. Estimativa diaria
baseia-se em interpolacio dos valores do horario de pico. Valor tende a estar subestimado.

Contagem Ciclocidade: Contagem manual em dia Gnico das 6h as 20h. Considera a via
principal + vias que a cruzam, além de registrar perfil de ciclistas. Nimero apresentado
no mapa se refere ao periodo da contagem.

Contagem de pontes Cebrap/CET 2014: Contagem manual em dia Unico das 5h as 20h
Considera a via principal e registrou perfil de ciclistas. Numero apresentado no mapa se
refere ao periodo da contagem.
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Pela estagio

Conexdo com
metrd

Conexdo Sumare,
Casa Verde,
Barra Funda,
COom 0 eixo

da Faria Lima

Inseguro

Para evitar o
risco dos dnibus

Tornar ciclofaixa
Opcéo a Rebougas -

Duplicar!

Cruzamento ruim
para pedestres

e ciclistas.
Precisa de

+ ACess0s

Duplicar

Via principal

Inseguro
9 Conexdo

Conexdo com
2 metros

O trecho N da
Rebougas tem +
faixas. Se precisa,
use até aqui e
depois pegue
alternativa

Se a Brasil for
dificil por causa

do tombamentao,
priorize a Henrigue
Schaumann

2 opgoes

Ja temuma
discussdo com
ciclistas do bairro

Importante

Bairro plano,
importante ligagdo
Iria bombar. Bairro
precisa de bicis
compartilhadas



22 Oficina: Zona Norte - Subprefeituras Casa Verde, Freguesia do O/Brasilandia,

Santana/Tucuruvi e Vila Maria/Vila Guilherme

Data: 24/11/2018, das 10h as 14h
Local: Subprefeitura de Santana/Tucuruvi - Av. Tucuruvi, 808
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Facilitagcao (BIGRS)
Hannah Arcuschin Machado

Pontos focais (Camara Tematica de Bicicleta)
Aline Cavalcante
Kaciane Martins

Lista de presenga - CET

©CoNoOakWODd =

Elisabete Franga - Superintendente de Planejamento e Projetos
Daphne Savoy - Gerente de Planejamento e Mobilidade

Jodo Previz Rodrigues - Supervisor de Departamento

Adail Zerio Junior - Gestor de transito

Bruno Cosenza Botelho Nogueira - Gestor de transito
Edmundo José Moraes da Silva - Gestor de transito

José Gongalves Fonseca Junior - Gestor de transito

Maria da Gracga N. de Brito - Gestora de transito

Welton Carlos de Castro Junior - Gestor de transito

Lista de presenca - Ciclistas

9
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Aline Cavalcante

Anderson Augusto

Anderson Sutherland
Estevao Sabatier

Fernanda de Campos Bardelli
Fernando Augusto Abreu
Hamilton Takeda

Kaciane Martins

Mariana Gontow

10. Tati (Bike Anjo)
11. Thirza Bueno Rodrigues

Lista de presencga - Outros

1.
2.
3.

Carla Navarrete - BIGRS
Barbara Souza - SPTrans/SMT
Mattos - Fotografo/CET






Veja os trechos mais perigosos para pedestres
e ciclistas nos Ultimos 3 anos.
Confira o mapa em detalhes em www.mobilidadeativa.org.br

Sem conexao,
ciclistas estao sendo
atropelados nesse
trecho da Inajar de
Souza: foram 5 feridos
18 pedestres nos ultimos 3 anos
atropelados por onibus,
carros e motos - esse
& o perfil préximo ao
terminal Cachoeirinha e
Largo do Japonés, local
onde a fiscalizagao
diminuiu em 2017

Nas proximidades do
hospital e do cemitério,
alto risco para pedestres
e ciclistas. Foram 3
mortos e 3] feridos e a
unica fiscalizacdo que
existe sdo os radares em
frente ao cemitério

Muitos pedestres e ciclistas
estdo sendo atropelados
por carros e motos ao longo
da Inajar de Souza, mesmo
com a ciclovia. O numero de
vitimas diminuiu em 2017,
gracas a implantacao de
radares e a uma fiscalizacdo
manual mais bem distribuida
entre o terminal Cachoeirinha
e a Av Nossa Sra do O

e O ia de transito com viti tre 2015 e 2017

@ Local onde houve morte(s) no transito entre 2015 e 2017
. Local onde ha concentracao de mortos + feridos entre 2015 @ 2017
=== Trechos mais perigosos para pedestres e ciclistas entre 2015 e 2017

wm |nfraestrutura ciclovidria implantada (ciclovias e ciclofaixas)

Para melhor s pontos estio em clusters de © que pode deixd-ios
levemente deslocados do facal exato.

Fante: Base de daclas de martos e feridos CET 2015-2017, vis Lei de Acesso & Informacdo.

Este curto trecho da
Av Mariana Caligiori
Ronchetti tem
sido perigoso para
pedestres, com 8
feridos principalmente
atropelados por
motos. Ali, ndo tem
fiscalizacdo

A chegada da Rua
Zilda & Eng Caetano
Alvares apresenta
muitos pedestres sendo
atropelados por carros e
motos. Na regido, houve
1 pedestre morto e 14
feridos em uma distancia
de poucas quadras

No encontro das
avenidas Dep Emilio
Carlos, Nossa Senhora
do O e Prof Celestino
Bourroul, pedestres sdo
vitimas principalmente
de carros e onibus, com
2 mottes e 11 feridos

—=. b

Volumes registrados de ciclistas

Contadores automaticos méveis CET: Contagem ininterrupta automatica durante 24h, por
cerca de 10 dias. Considera apenas a via principal. Nimero apresentado no mapa se refere
& média didria para dias Uteis do ano mais recente,

Contagem de volumes CET: Contagem manual nos periodos de pico da manhd (7h as 10h)
e tarde (17h as 20h), em dias. Considera apenas i Estimativa diaria
baseia-se em interpolacao dos valores do horério de pico.

Contagem Ciclocidade: Contagem manual em dia nico das 6h as 20h. Consideraa via
pringipal + vias que a cruzam, além de registrar perfil de ciclistas. Namero apresentado
no mapa se refere ao periodo da contagem.

Contagem de pontes Cebrap/CET 2014: Contagem manual em dia Unico das 5h as 20h,
Considera a via principal e registrou perfil de ciclistas. Numero apresentado no mapa se
refere ac periodo da contagem.

a
Valor tende a estar subestimadao.
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Conectividade Inajar de Souza
Seguranga viaria e conectividade

Imirim - nova infra p/ acalmar
trafego e ciclovia

Trecho com muitos acidentes

Opcéao

Muitos acidentes, acalmar trafego

Movas travessias
Coneclividade e seguranga viaria
Casa Verde

Liga¢do necessaria, mas
travessia perigosa






Veja os trechos mais perigosos para pedestres
e ciclistas nos ultimos 3 anos.

Confira o mapa em detalhes em www.mobilidadeativa.org.br

Via mais perigosa da
subprefeitura e com
problemas ao longo de
toda a extensao, a
Av. Dep. Cantidio Sampaio
teve 3 pedestres mortos
€ outros 55 feridos, a
maioria por moto ou carro.
Praticamente ndo ha
fiscalizacdo na avenida

comercial da
Rua Parapua,
14 pedestres e
1 ciclista feridos

Se incluisse estrutura
para a protecdo de
pedestres, a ciclovia da
Av. Min. Petrénio Portela
ajudaria também a
protege-los - ao longo
da avenida, 13 pedestres
ficaram feridos por
carros e motos

Faltam conexdées
cicloviarias tanto
na Av. Gal. Edgard
Facé como na
Av. Nossa
Senhora do O

Ocorréncia de transito com vitima entra 2015 e 2017

@ Local onde houve morte(s) no trénsito entre 2015 e 2017
. Local onde ha concentracda de mortos + feridos entre 2015 e 2017
m— Trechos mais perigosos para pedestres e ciclistas entre 2015 e 2017

wm— Infraestrutura ciclovidria implantada (ciclovias e ciclofaixas)

levemente desfocados to local exato.
Fonte: Base de dacdos de mortos e ferides CET 2015-2017, via Lel de Acesso 4 Informagdo,

em clusters de oque

#NAOENORMAL TANTAS MORTES E LESOES DE TRANSITO

NA SUBPREFEITURA DA FREGUESIA []0 0
E DE BRASILANDIA

Uma das mais perigosas,

a Av. Joao Paulo | poderia ser
muito mais segura se o canteiro
central ndo fosse s6 pintado
no chao (talvez, transformado
em uma ciclovia elevada e
protegida) e se houvesse mais
pontos de travessia. Nela,
também ndo ha fiscalizacdo e 2
ciclistas morreram atropelados
por onibus, 1 pedestre por carro
e mais 25 pedestres/ciclistas
ficaram feridos, principalmente
por moto

Também praticamente
sem fiscalizacdo, a
Itaberaba teve 3
pedestres mortos e 19
feridos - a maioria por
motos. Os pontos mais
criticos ) 0s encontt
com a Av. Inajar de Souza,
Av. Jodo Paulo | e
Av. Elisio Teixeira Leite

Muitos pedestres e ciclistas
estdo sendo atropelados
por carros € motos ac longo
da Inajar de Souza, mesmo
com a ciclovia. O nimero de
vitimas diminuiu em 2017,
gracas a implantacao de
radares e a uma fiscalizacdo
manual mais bem distribuida
entre o terminal Cachoeirinha
e a Av. Nossa Sra do O

(

Contadores autométicos méveis CET: Contagem ininterrupta automatica durante 24h, por
cerca de 10 dias. Consick via principal. Nu presentado no mapa se refere
ameédia diria para dias dteis do ano mais recente.

Volumes registrados de ciclistas

Contagem de volumes CET: Contagem manual nos perfodos de pico da manha (7h as 10h)
e tarde (17h as 20h), em diferentes dias. Considera apenas a via principal. Estimativa didria
baseia-se em interpolacdo dos valores do harario de pico. Valor tende a estar subestimado,

Contagem Ciclocidade: Contagem manual em dia nico das 6h as 20h. Considera a via
principal + vias que a cruzam, além de registrar perfil de ciclistas. NOmero apresentado
no mapa se refere ao periodo da contagem.

Contagem de pontes Cebrap/CET 2014 Contagem manual em dia Unico das 5h as 20h.
Considera a via principal e registrou perfil de ciclistas. NUmero apresentado no mapa se
refere a0 periodo da contagem
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Consideramos pintado de verde pgq
esta validando proposta da CET

Conectividade estrutura e
seguranga viaria Cantidio Sampaio

Coleta + conectividade local 2
estrut. futura do metrd + Tabaupa

Conectividade Cantidio +
Antonio de Azevedo (eixo
transporte publico)

Estrutura Jodo Paulo |
(conectividade e seguranga viaria)

Travessia, conectividade e
seguranga Edgar Faco






Veja os trechos mais perigosos para pedestres
e ciclistas nos ultimos 3 anos.
Confira © mapa em detalhes em www.mobilidadeativa.org.br

@ Ocorréncia de trinsito com vitima entre 2015 e 2017

@  Local ande houve mortals) no trnsita antre 2015 « 2017

. Local ande ha 8o de martos + feridos entre 2015 2017
== Trechos mais pefigosos para pedestres e ciclistas entre 2015 2017

Paramebar
Ieverments desiacech s da facal exata.

Fani:Base do abdas ob martas o foriohs CET 2015-2017. wla Lo ide Ao 3 nfarmacsa

#NAOENORMAL TANTAS MORTES E LESOES DE TRANSITO

NA SUBPREFEITURA DE
SANTANA-TUCURUV!

Volumes registrados de cicltas

CET: Cont. b itica durante 34h, por
cerca de 10 diss. Considera apenas a via principal Mimero apresentado no mapa se refere
& média didria para dias dteis do ano mais recente.

Contagem de volumes CET: Contagem manual nos periodos de pico da manha (7h as 10
& tarde {I7h as 20h). em diferentes dias Considera apenas a via principal. Estimativa didria
bassin-se em i dos valores do hordno d amstar 1

Cantagem Cicladidade Contagem manual em dia dnica das 6h 3s 20k Considera a via
principal +vias que a cruzam, Sém de registrar perfid de ciistas. Nimera apresentade
nomapa se refere o periodo da contagem,

Contagem de pontes Cebrap/CET 2014: Contagem manual em dia dnico das 5h as 20k
Considera a via principal ¢ registrou perfil de ciclistas. Numero spresentado no mapa s¢
refers a0 parioda da contagem.
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Aguardar a oficina Jagan -
Tremembé

Bicicletario

Bicicletario

Bicicletario
Perigo

Bicicletario

Ciclopassarela
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