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O Centro Histérico da cldade de SAo Paulo abrange uma édrea de
360.000m*, sendo o principal pdélo de servigos tercidrios e quater-
nérios de toda a regido metropolitana, atraindo, portanto, uma parcela
significativa da populagio da Grande Séo Paulo e refletindo na ocor-
réncia de um elevado nimero de viagens/dia.

A extrema concentragio das redes de servigos, numa érea relativa-
mente pequena @ com um sistema vidrio subdimensionado para suas
nat:,_assldades reais de circulagéo, colocava-a numa situagéo de per-
manente congestionamento, com consideraveis prejuizos de natureza
séclo-econdmica.

Uma andlise deste quadro urbano, a partir de 1950, revelou alguns
aspectos significativos para compreensédo de seu desenvolvimento,
tais como:

* o adensamento na ocupagéo do solo, através da verticalizagéo
de seu espago construido;

* p acréscimo significativo na populagéo flutuante da éarea, pelo
crescente numero de empregos e servigos disponiveis na
regiao;
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* o desenvolvimento intenso e cumulativo do parque industrial
paulista, mais especificamente sua inddstria automobilistica,
dirigida prioritariamente & produgéo de automdéveis;

* o incentivo & aquisigdo e uso do veiculo particular em detri-
mento do transporte coletivo; e

* o néo desenvolvimento, em igual proporgéo, de infra-estrutura
vidria, principalmente na drea central, visando compatibilizagéo
entre sistema vidrio e volume de veiculos que o utiliza.

A justaposi¢éo destes aspectos enumerados gerava continuo e cres-
cente congestionamento do tecido urbano, provocando problemas de
extrema complexidade, tais como: significativos e continuos conges-
tionamentos nos fluxos de trafego; poluigdo sonora, caracterizada por
ruidos de buzinas e escapamentos, ultrapassando os limites tolera-
veis e regulamentados; poluigdo ambiental, caracterizada pelos
elevados indices de gases téxicos no ar, também situados acima dos
limites tolerdveis; prejuizos econémicos de monta, quer em volume
de combustivel consumido improdutivamente, quer em nimero de
horas-trabalho desperdigadas; inviabilidade de intervengé@o para aber-
tura de novas vias, ou retificacido das existentes, em razdo do
elevado custo do solo, particularmente, naquela regido.
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O levantamento destes problemas e das graves conseqiiénclas que
acarretavam no processo econdmico, na vida urbana, no ambiente
fisico e, fundamentalmente, os prejuizos fisico-emocionais ao habi-
tante/usuério, levaram & proposigéo de uma politica de intervengio,
visando uma solugéo a curto, médio e longo prazo para o reestabe-
lecimento de um quadro urbano descongestionado, dando especial
énfase aos aspectos de trafego e transporte, dada sua importéncia
no quadro das fungbes urbanas, destacando-se:

* a adog@o de uma hlerarquizagéo em relagho ao uso do sistema
vidrio, prevendo-se total prioridade & circulagio de pedestres,
com adogdo de medidas visando minimizar seus conflitos com
a circulagdo de veiculos, bem como aumentar sua seguranca;
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estabelecimento de vias exclusivas & circulagéo de pedestres;
sinalizagdo de orientagdo; passarelas para travessia de vias;
efetivo bloqueio de sua circulagdo e/ou de travessia em
pontos que coloquem em risco sua seguranga fisica;
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garantia de prioridade de trifego aos veiculos destinados ao
transporte coletivo; faixas privativas (bus-lane); sinalizagéo de
orientag@o e regulamentagdo; melhoria de qualidade de servi-
¢os e dos veiculos destinados ao transporte coletivo, visando
sua utilizagdo por uma parcela crescente da populagéo;

desestimulo ao trafego de automdveis, seja pelo fechamento
de trechos do sistema vidrio, seja pela prioridade de circula-
¢do dos veiculos de transporte, prevendo-se um desconges-
tionamento gradual da regido e solugio efetiva dos problemas
levantados;

estimulo &s indidstrias no sentido de promover a pesquisa e o
desenvolvimento de novos veiculos/sistemas de transporte; e

estabelecimento de legislagio especifica, seja no sentido de
orientar o crescimento do sistema vidrio e de regulamentar o
trafego, seja no sentido de promover a melhoria de qualidade
de vida, estabelecendo padrbes e indices de salubridade e
conforto, bem como a revitalizagdo de usos e fungGes na
drea do Centro Histérico, principal pélo a ressentir-se dos
problemas expostos e a exigir répida solugéo.

Desta forma, dentro das diretrizes impostas pela Politica de Atuacéo,
0 projeto Acéo Centro, implantado em setembro de 1976, teve por
objetivo atingir os seguintes pontos bésicos:

devolugdo de algumas vias ao uso exclusivo de pedestres,
pela restrigdo ao uso de veiculos, possibilitando a implantagéo
de calgadbes e mobilidrio urbano no leito recuperdvel dessas
vias;

melhoria gradual e continua da qualidade de vida urbana com
a aberlura de possibilidades de revitalizagdo da érea;

redistribuigdo do espago viério, com a promogéo do transporte
publico, pela implantagio de faixas privativas para 6nibus e
ruas exclusivas de Gnibus e téxis;

desestimulo ao uso do automdvel particular para viagens ao
centro;

aumento dos indices de seguranga do trdfego, com particular
énfase & seguranga do pedestre; e
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* maior controle sobre o trénsito de veiculos especials em toda
area interditada.

A nova situagio caracterizou-se pela maneira diferente de encarar os
problemas urbanos: todos os acessos de drea passaram a ser con-
trolados por pessoal especialmente treinado; caracteristicos blo-
quelos méveis passaram a impedir a entrada e circulagéo na drea de
carros ndo autorizados: um cuidado zeloso foi exercido na elaboragao
de toda a sinalizagéo e as situagies excepcionais foram tratadas em

detalhes.

A regulamentagdo de carga e descarga foi disciplinada em toda a
4rea. Para casos especiais, onde existir a necessidade de circulagio
de automdveis, autorizagoes especiais foram expedidas pelo DSV,
sendo para esses veiculos permitida uma velocidade maxima te
10km/h.
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Aglio Centro

Foi criada, ainda, uma linha circular para atender os grandes pdlos
de demanda, beneficiando milhares de pessoas que a utilizam inten-

samente.

Decorrido mais de um ano da implantagio da Agéo Centro, torna-se
relevante proceder ao levantamento das fases do processo de sua
execugdo, bem como extrair alguns dados indicadores de seus
resultados.
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A Companhia de Engenharia de Trafego-CET, elaborou e desenvolveu,
antes e durante a implantagdo da Ag¢éo Centro, um programa capaz
de preparar a populagdo para as modificagdes que ali seriam reali-
zadas, garantindo sua participagio adequada. Constaram desta atua-
géo, as seguintes etapas:

SETORIZAGCAO DA AREA

A érea determinada pelo setor de projetos inclui 43 logradouros entre
ruas, pracas e largos, delimitada entre:

Praca da Sé;

®* Rua Venceslau Braz;

Rua Bittencourt Rodrigues:

Rua Vinte & Cinco de Margo;

Av. Séo Jodo;

Av. Ipiranga;

Rua da Consolacéo; e

Rua Quirino de Andrade.
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Para efeito de atuagdo, a &rea delimitada fol dividida em 5 setores
sendo 3 no Centro Histérico e 2 no Centro Novo, assim distribuidos:

Setor |

01. Rua Dom José de Barros
02. Rua 24 de Maio

03. Rua Baréo de Itapetininga
04. ARua MNova Barao

05. Rua Marconi

Setor Il

06. Pga. Ramos de Azevedo

07. Rua Conselheiro Crispiniano
08. Viaduto do Cha

09. Rua Cel. Xavier de Toledo
10. Rua 7 de Abril

11. Pga. Dom José Gaspar

Setor Il

12. Viaduto Santa Efigénia
13. Largo Séo Bento

14. Rua S8o Bento

15. Rua Libero Badaré

16. Rua Dr. Miguel Couto
17. Rua Dr. Falcéo

18. Largo do Café

Setor IV

19. Rua Boa Vista

20. Pétio do Colégio

21. Rua 3 de Dezembro
22. Rua Jo&o Bricola

23. Rua do Comércio

24. Rua Alvares Penteado
25. Rua da Quitanda

26. Rua do Tesouro

27. Rua XV de Novembro
28. Pga. do Patriarca

29. Largo da Misericordia
30. Rua Anchieta

31. Pga. Pe. Manoel da Nobrega
32. Pga. Anténio Prado
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Setor V

33. Rua Gal. Carneiro

34. Rua Wenceslau Braz

36. Rua Floriano Peixoto

37. Rua José Bonifécio

38. Rua Senador Paulo Egidio
39. Rua Benjamin Constant

&

40. Rua Quintino Bocailva

41. Rua Bardo de Paranapiacaba
42. Pga. Ouvidor Pacheco e Silva
43. Rua Direita

44. Pga. da Sé

CARACTERIZACAO DO USO DO sOLO

A caracterizagéo do uso do solo da érea central teve como objetivo
fornecer subsidios para o estudo de viabilidade de implantagédo de
calgad6es na area central, considerando os aspectos de circulagio de
veiculos e pedestres, e para o trabalho a ser desenvolvido junto &
populagéo que hoje usa o centro como local de residéncia, trabalho,
estudo e lazer.

Tendo em vista que o objetivo principal da Agio Centro era a
revitalizagao daquela area, a caracterizagao do uso do solo subsidiou,
também, os estudos dos processos que viriam equacionar os
problemas de deslocamento das pessoas que se destinavam ao
centro, ou por ele transitavam, e os de manutengéo, recuperacao,
transporte de mercadorias, materiais de consumo e numerérios,
necessdrios ao funcionamento dos varios setores, liberando o centro
para uso do pedestre.

O trabalho desenvolveu-se em duas etapas, constando a primeira
de levantamento do nimero de edificagies da drea central, classifi-
cadas por atividades; do numero de garagens e estacionamentos;
do niimero das agéncias centralizadoras e matrizes da rede bancaéria.

A segunda envolveu o dimensionamento do fluxo de veiculos em
vias destinadas a pedestres e a pesquisa de opinido sobre a
implantagéo de calgadbes na drea central.
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IDENTIFICAGAO E CLASSIFICAGAO DE ATIVIDADES

Para efeito de estudos, as atividades foram identificadas em 10
categorias, da seguinte forma:

*® Prestagio de Servigos — consultérios médicos e dentérios,
escritérios de advocacia, contabilidade etec.;

* Comercial — o comércio em geral, escritérios de represen-
tacdo comercial, de empresas de construgéo civil etc.;

* Financeiras — bancos, Bolsa de Valores, companhias de
seguro, de crédito, financiamento etc.;

* Residéncia — unidades de moradia e zeladorias:

24




Aglio Centro

* Representagio — associagies de bairro e de classe, sindi-
catos, montepios, associagdes beneficientes, consulados etc.;

* Educagio — escolas de datilografia, taquigrafia, educagéo
fisica, linguas, artes, ensino bdsico, madureza, supletivo e
outros;

* Servigo Pablico — autarguias e empresas piiblicas de dmbito
municipal, estadual e federal;

* Assistencial e/ou Religiosa — igrejas, casas de oragdo, cen-
tros espiritas e de umbanda e associagbes assistenciais
ligadas a entidades religiosas;

* Indistria — féabricas de carimbo, placas, roupas e tipografias; e

* Lazer — cinemas, teatros, clubes recreativos, filatelia, boates
e/ou clubes noturnos e salées de festas.

De acordo com esta classificagio, encontrou-se a seguinte distri-
buigdo das atividades identificadas:

25
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TIPO DE ATIVIDADE NUMEROD %

Prestagao de Servigo 3.226 43,63
Comerciais 2.579 34,87
Financeiras 710 9,60
Residéncia 583 7.88
Representagio 129 1,75
Educacéao 58 0,79
Servigo Pidblico 48 0,65
Assist. Religiosa 24 0,33
Inddstrias 19 0,26
Lazer 18 0,24
Total 7.394 100,00

Verificou-se, portanto, que na érea as atividades de mailor expresséo
eram as unidades de prestacdo de servigos (43,63%), e o comércio
(34,87%), representando 78,50% das atividades localizadas.

GARAGENS E ESTACIONAMENTOS

O namero de garagens e estacionamentos na érea era relativamente
pequeno, considerando-se outros pontos de concentragio semelhante
da cidade. Significativo, porém, era o nimero de grandes estaciona-
mentos em sua periferia.

AGENCIAS CENTRALIZADORAS E MATRIZES DA REDE BANCARIA

O destaque dado no levantamento de agéncias centralizadoras e
matrizes da rede bancéaria prendeu-se & impossibilidade de regula-
mentar o transporte de numerério, sob pena de colocar em risco sua
seguranca e causar transtornos ao fluxo normal de valores e titulos
ou (em caso de liberagéo total do transporte de valores da rede
bancéria) a via deixar de atender a seus objetivos como drea exclusiva
de pedestres.

FLUXO DE VEICULOS EM VIAS DESTINADAS A PEDESTRES

O objetivo de dimensionar o fluxo de veiculos em vias destinadas
a pedestres foi o de conhecer o tipo de veiculo que por elas circula-
vem, sua freqil@ncia e hordrio de entrada, tendo em vista caracterizar
a necessidade de seu trinsito em ruas onde fossem implantados
calgadbes e sugerir critérios para a regulamentagdo de seu uso,
fornecendo dados por tipo de veiculo.
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ATIVIDADE

Transporte de malotes

Transporte de valores

Carros de representagéo

Seguranca

Emergéncia

Carga e descarga - Prod. alimenticios
Carga e descarga - Outros produtos
Manutengdo e conservagao

Obras

Entrega de jornais e revistas
Atividades particulares

Total

FREQUENCIA
(viagens)

759
589
670
186
7
97
225
136
193
25
2249

5.137

Achlo Centro

N.* DE
VEICULOS
Yo

14,78
11,47
13,04
3,62
0,14
1,97
4,38
2,65
3,76
0,49
43,78
100,00

Objetivou, também, o levantamento, permitir a visualizacio de impor-
tantes aspectos para os estudos de regulamentagdo de entrada de
veiculos nas vias destinadas a pedestres, tais como:

* adequacéo dos equipamentos e servigos as necessidades de

abastecimento local;
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formulagio de propostas no sentido de malor racionalidade
do servigo geral de transporte, levando em consideragdo a
natureza da carga;

impedir a circulagdo de veiculos em atividades estritamente
particulares, responsavel por aproximadamente 45% do fluxo
de veiculos nos setores da pesquisa;

transferir para o hordrio noturno todo o movimento de carga
e descarga, considerando que este comportamento ja& vinha
ocorrendo satisfatoriamente na Rua Direita;

conscientizar os usudrios e responséveis pelos servigos de
transportes de valores e malotes, objetivando a concentragéo
de suas atividades em periodos ndo coincidentes com os hord-
rios de pico de pedestres. Nas vias onde existia grande
concentragdo de agéncias bancdrias, centralizadoras e matri-
zes, sugeriu-se sua abertura ao trédfego especial de valores,
malotes e representacio, considerando o elevado fluxo de
veiculos que se destinam a tais atividades;

rever os critérios de distribuicdo de cartbes para 0s carros
de representagéo, de forma a n@o transformé-los em meio de
transporte alternativo de funciondrios, pelo menos dentro da
drea central;

desenvolver trabalho junto aos proprietdrios de carros de
representagdo, no sentido de evitarem o uso das vias desti-
nadas a pedestres, no hordrios de maior movimento, dispen-
sando o carro sempre que o trajeto a pé for razodvel (cerca
de 100m) e o trabalho a ser executado o permita;

exigir que o trabalho de coleta de lixo fosse feito no periodo
noturno; e

estabelecer trajeto especial para as betoneiras e caminhdes,
em se tratando de "obras” e, desde que néo fosse possivel a
concentragdo dos trabalhos & noite, enguadrar os caminhdes
nos horarios normais de carga e descarga.
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PESQUISA DE OPINIAO SOBRE A IMPLANTACAO DE CALCADOES

NA AREA CENTRAL
Esta pesquisa, realizada pelo Instituto Gallup de Opinido Pablica, em
abril/maio de 1976, permitiu que fossem extraidas as seguintes

conclusdes:
® grande parte da populagéo, residente na cidade de Sao Paulo,

transita pelo centro da cidade. De modo geral, 4 de cada 10
pessoas costumam ir ou passar pelo centro da cidade, ao

menos uma vez por semana;

* o0 Onibus é ainda o principal meio de transporte utilizado por
quem vai ao centro ao menos uma vez por semana [(66%).
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yracao da cidade

O centro da cidade reune

um grande nimero de atividades de servigo,
comerciais e financeiras.

Para facilitar o acesso a esses locais

e melhorar a qualidade de vida em toda area central,
o DSV estd dando prioridade de circulagao

) ao pedestre e ao transporte coletivo.
E a tranquilidade que volta ao coragao da cidade.

- Pedesh'e = A cor verde

indica no mapa as ruas destinadas

a circulacao exclusiva de pedestres.

Com os calcaddes todos poderao utilizar a area
com maior comodidade e seguranga.

mmmCircular - umsima
circular de 6nibus, percorrendo o trajeto indicado,
permite a rapida ligagao entre os diversos
pontos do centro.

2 Onibus -  asouts
linhas de 6nibus podem trafegar pelas
ruas indicadas com a cor amarela.

"ﬁ%ﬁg Tms - Tém acesso
permitido em algumas das vias destinadas
ao transporte coletivo.

<) Bloquelos ~ Nos pontos
indicados, funciondrias do DSV controlam a entrada,
garantindo o novo esquema de circulagao.

Esta regulamentado o acesso de veiculos a drea central

ACAO CENTRO

Prefeitura do Municipio de Séao Paulo
Secretaria Municipal de Transportes
Departamento de Operagao do Sistema Viario - DSV




Boletim Técnico da CET

O automével préprio representa 22%. O metrd, gragas 2
integragéio com o énibus, jd é representado por um uso de 18%

desta populagéo;

* o tempo médio de acesso ao local de trabalho (para quem
trabalha no centro), situava-se, na época, em torno de 51
minutos, 44 dos quais gastos em condugéo e 7 em caminhada

a pe;

* grande parte da populacdo que trabalha na &drea almoga em
casa;

* o custo médio da condugéo, para acesso ao centro para quem
trabalhava, situava-se em Cr$ 2,50°;

* apenas 4 de 10 empresas dos setores financeiro, comercial
e servigos, utilizavam veiculos de transporte de carga e valo-
res que chegavam até suas instalagbes; e

* houve grande aceitagio & supressdo do triafego de veiculos
nas ruas do centro, de modo a deixé-las para uso exclusivo
de pedestres, baseada na expectativa de que o centro de Séo
Paulo viesse a se tornar mais tranqiilo e humano.

SELECAO DE INSTITUICOES REPRESENTATIVAS PARA REUNIOES

Para efeito da realizagdo de reunibes com a comunidade, procedeu-se
4 selecao dos recursos, efetuada sobre o total de atividades, obede-
cendo a diviséo setorial (anexo 4).

Selecionaram-se 2.529 atividades assim distribuidas:

Atividades PS CO FI RS RP ED SP AR IN LA TOTAL
NUMERO 807 665 178 583 129 58 48 24 19 19 2.529

SELECAO DE LOCAIS PARA A REALIZACAO DE REUNIOES

No intuito de facilitar a participagdo dos representantes das diferen-
tes atividades na érea, decidiu-se pela realizacio de encontros
técnicos em locais do préprio centro, tais como:

® Sindicato dos Lojistas do Comércio de Sao Paulo;
* Associagio Paulista de Propaganda; e

® Clube dos Servidores do INPS.

* Valor de sbril de 1975;
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Posteriormente, as reunides a convite de instituicbes interessadas
foram realizadas em suas sedes.

PREPARACAO DE MATERIAL DE APOIO

No sentido de subsidiar os encontros técnicos realizados, foi
elaborado um audiovisual abordando o trénsito, a drea central e a
Acéo Centro.

REALIZACAO DE REUNIGES

Dadas as caracteristicas do projeto a ser implantado, que previa
maiores modificagdes na drea Centro Novo, determinadas pelo fecha-
mento da Rua Bardo de Itapetininga ao trénsito de veiculos, e restrigio
aos mesmos na Rua Sete de Abril, o trabalho com a comunidade
teve Inicio nos setores | e Il.

De acordo com a classificagéo de atividades, foram identificados 129
6rgdos de representagédo (sindicatos, conselhos regionais, associa-
goes etc.). Deste total foram selecionados 50 mais representativos
para a realizagio de reuniées com a participagdo de técnicos da CET
e a Empresa Municipal de Urbanizagio — EMURB.

O contetido previsto para as reunibes teve por objetivo enfocar:

* apresentagfio do histérico da 4rea, situagéio anterior a mudan-
gas, bem como as mudangas propostas e a expectativa dos
resultados;

* exposigio sobre a concepgio de ruas de pedestres, tipos de
equipamentos a serem Implantados e detalhes de construgéo;

* apresentagio do plano de circulagdo, detalhes do plano de
implantagdo e esclarecimento gerais;

* debates e esclarecimentos de dividas; e

® distribuigo de material de divulgagio (posters, folhetos e
mini posters).

Durante a fase de implantagdo da Agfio Centro, foram realizados 10
encontros técnicos com a comunidade, conforme demonstra o quadro
abaixo:
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N*

01
02
03
04
05
06

07

08

10

INSTITUICAO

Entldades Diversas
Entidades Diversas
Entidades Diversas
Entidades Diversas
Orgéos de Representagio
Sindicato da Inddstria
da Panificagé@o
Sindicato das Empresas
de Transportes
Interestaduais de Carga
LIGHT - Servicos

de Eletricidade
Associagdo Comercial

Sociedade Amigos
da Cidade

TOTAL

* InstitulgGes representadas.

FASE

1.
1.
1.
1"
2

2.I

2°

0
2.

2!

DATA

19/08
19/08
20/08
20/08
26/08

31/08

01/09

08/09
09/09

11/09

N.° DE
PARTICIPANTES

04
03
05
16
18°

12

17

34
40

21
170

SISTEMA DE BLOQUEIOS — AUXILIARES DE TRANSITO

De acordo com o definido no Projeto da Agéo Centro, foi criado
um sistema de bloqueios nas ruas consideradas entradas de é4reas
de pedestres, objetivando controlar o acesso de veiculos.

Inicialmente foram definidos 5 pontos:

® Av. S0 JoBo x Rua Dom José de Barros:

®* Rua Boa Vista x Ladeira Porto Geral;

® Av. Ipiranga x Rua Baréo de Itapetininga;

* Ay. Sdo Jodo x Rua S&o Bento.

Libero Badaré x Rua Dr. Miguel Couto; e

Posteriormente, foi adiada a colocagé@o do blogueio neste tltimo local,
devido & existéncia de obras,

A fim de operar este sistema, foram contratadas 15 funcionérias

para a fungéo de Auxiliares de Trénsito.
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CARTOES DE ACESSO E TARJAS

Considerando o direito de acesso & propriedade, fol estabelecido,
pelo Departamento de Operagdo do Sistema Viario — DSV, o forne-
cimento de credencial para todos os proprietdrios de garagens,
contendo dados especificos do proprietdrio e veiculo e tarja a ser
colocada no péra-brisa, de forma a serem facilmente identificados
pelas Auxiliares de Trénsito e policiais, permitindo-lhes entrar nas
dreas de pedestres, para atingir suas garagens.

MUDANGCA NOS ITINERARIOS DAS LINHAS DE ONIBUS

Conforme o previsto no projeto da Acdo Centro e com a Iimplantagéo
concomitante do Corredor Consolagdo, algumas linhas de 6nibus
tiverem seus percursos alterados.

Neste trabalho foram .envolvidas 6 empresas de dnibus, num total
de 12 linhas, tendo sido confeccionados e distribuidos:
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Carga e descarga n

O centro da cidade reune um grande nimero

de atividades de servico,

comerciais e financeiras.

Para facilitar o acesso a esses locais e melhorar a
qualidade de vida em toda area central,

0 DSV estd dando prioridade de circulagéo

ao pedestre e ao transporte coletivo.

O acesso de vefculos para

operagdes de carga e descarga est4 requlamentado
para garantir o desenvolvimento

das aftividades no coragao da cidade.

56 poderdo entrar na area

pelos pontos controlados pelo DSV,

nos horarios regulamentados:

Veiculos com capacidade de
carga até 6 toneladas:

Dias teis - das 22 as 6 horas.
Sabados e pontos facultativos -
das 14 as 7 horas do dia seguinte,
Domingos e feriados - liberado,

Veiculos utilitdrios com capacidade
de carga até 1 tonelada:

(peruas, furgdes e pick-ups)
Também permitido nos dias tteis,

das 10 as 12 horas, com entrada até as 11:30
e pelo tempo maximo de 15 minutos
para cada operagao,

mediante a apresentagao de autorizacao
especialmente formecida pelo DSV

as lojas localizadas ao

rés do passeio das vias de pedestres.

Uma vez dentro da area central dinja-se
diretamente ao seu destino

observando as maos de direcao.

Os infratores serao multados.

Nunca esquega que o coragao da cidade
€ agora uma area de pedestres

e que, portanto, vocé deve dingir com

0 maximo cuidado, nunca ultrapassando
o limite de 10 Km por hora.

Os triciclos ndo podem ser
pedalados na Adrea central
Devem ser empurrados pelo condutor.

Trace seu itinerario neste mapa antes de

entrar no coracio da cidade.

Qualquer divida pode ser resolvida nos bloqueios
pelos funcionarios que o DSV treinou

para arientar a Agao Centro.




‘coracao da cidade.

Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
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a
Secretaria Municipal de Transportes

Departamento de Operacgéo do Sistema Vidrio — DSV
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®* 118 minicartazes;
® 220 circulares para cobradores; e

® 225 circulares para motoristas.

MATERIAL DE DIVULGAGAO

Para orientar e informar a populagéo sobre as modificagées Implan-
tadas na drea, além da realizagio de reunibes, utilizou-se como estra-
tégia a distribuigdo de grande quantidade de material de divulgagéo,

que constou de:

® 5000 cartazes:

® 350.000 minicartazes;

® 150.000 folhetos;

® 5.000 folhetos sobre carga e descarga; e

* 20 painéis.

DIVULGACAO ATRAVES DOS MEIOS DE
COMUNICAGAO DE MASSA

Dentro do plano elaborado pela CET, foi desenvolvido intenso trabalho
no sentido de divulgar amplamente as diversas modificagGes pre-
vistas no novo esquema de circulagéo estabelecido para o centro da
cidade, tendo sido obtido grande apoio a filosofia basica de dar prio-
ridade de ciiculagdo ao pedestre, ao transporte coletivo, & carga e
descarga, para depois atender o transporte individual.

Num periodo de 15 dias, contados a partir do antncio de Agéao
Centro, o novo plano teve a mais ampla cobertura por todos os érgéos
da imprensa escrita, falada e televisionada da Capital, destacando
suas vantagens para melhoria da qualidade de vida na cidade.
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IMPLANTAGAO

No periodo entre 4 e 10/09/1976 a CET coordenou a execucho de
obras no sistema vidrio, realizadas pela Administragdo Regional da
Sé, Companhia de Géds S&o Paulo - COMGAS; LIGHT - Servicos de
Eletricidade S.A.; e Companhia Municipal de Transportes Coleti-
vos - CMTC; bem como a instalagio de novos dispostivos por ela
desenvolvidos para sinalizago, como tachdo (dispositivo em ferro
fundido utilizado para demarcacgéo das faixas de trafego, tendo sua
maior utilizago para demarcar as faixas privativas para Gnibus), e
totens para bloqueio, usados pela primeira vez na implantagdo dos
projetos da Agdo Centro e Corredor Consolagéo.

A implantagio das novas dreas de pedestres requeria um dispositivo
para bloqueio de veiculos, que apresentasse certas caracteristicas:
bloqueasse veiculos e néo dificultasse o trénsito de pedestres; conti-
vesse sinalizagao de regulamentagéo e fosse leve, de féacil manuseio,
pois seriam operados por mogas. Apds o estudo de diversas alterna-
tivas, entre as quais cavaletes, correntes e gradil pantogréfico, che-
gou-se ao dispositivo utilizado que é o totem,

Além dos servigos de implantagdo de sinalizagio, merece real des-
taque o esquema especial de manutengao que fol montado para a Agéo
Centro e o Corredor Consolagao.
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COORDENACAO DE OBRAS

Os projetos requeriam obras do sistema viédrio que, por sua vez, de-
pendiam de remogbes de instalagbes pelas concessionérias de
servigos piblicos. A coordenagéo de tals servigos fazia-se necesséria
para que os mesmos fossem concluidos em tempo habil, para poste-
rior execugdo de sinalizagéo e também porque vérios 6rgéos estavam
envolvidos: Administragio Regional da Sé, COMGAS, LIGHT e CMTC.

As obras civis constantes do projeto geométrico do Corredor Con-
solagio foram divididas em duas etapas:

* cortes de Ilhas e passeios, para que fosse possivel a operagéo
do novo sistema; e

* construgao de prolongamento de ilhas que, inicialmente, foram
executadas em prismas de concreto e de baias para taxi,
cujas construgdes seriam feitas apés a deflagragdo da implan-
tagédo, em setembro de 1976.

Para execugdo dos cortes de ilhas e passelos, realizados pela Admi-
nistragio Regional da Sé, foram necessérias obras de remogio de
instalagbes da COMGAS, LIGHT e CMTC, cabendo tal coordenacgio e
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acompanhamento das obras & CET, para que houvesse um perfeito
entrosamento entre as entidades envolvidas numa mesma érea de
obra, pois os prazos eram exiguos. Tendo em vista as viérias inter-
feréncias, inclusive pelos préprios locais das obras, que quase per-
mitiam somente trabalhos noturnos, as obras tiveram bom desenvol-
vimento, sendo executadas de 27 de agosto a 3 de setembro.

A segunda etapa das obras civis entrou em processo normal de cons-
trugdo, com a Administragdo Regional aguardando as remogdes das
instalagbes das concessionarias, de acordo com suas programagoes,
para entdo executar o servigo.

O projeto de sinalizagio horizontal requeria a supresséo de pinturas
existentes de setas e faixas para travessia de pedestres que, em
fungdo dos prazos, fol executada através do recapeamento das sina-
lizagbes. Tais servigos foram executados pela Administragdo Regio-
nal da Sé, envolvendo aproximadamente 1.700m® de recapeamento.
Para execucgdo da sinalizagdo vertical de orlentacéo, fazia-se neces-
séria a implantagéo de uma cordoalha sobre a Consolagédo e reparos
em outra, servigos executados pela CMTC, que também instalou
as placas de orlentagfo, devido & existéncia de linhas de trolebus no
local, o que requeria servigos especializados. Para que a implantagéo
fosse realizada no prazo previsto e, também, para que as equipes de
plantdes e manutengéo atuassem em perfeita coordenagéo, os setores
internos da CET, que atuavam no apoio, como Almoxarifado, Oficina
e Transportes, estiverem sob esquemas de emergéncia.

O Setor de Transportes organizou na Praga Dom José Gaspar, mesmo
local da central de equipes de sinalizagdo e operagéo, a Central de
Transportes, contando com um carro-guincho, um veiculo reserva para
0s que atuavam na sinalizagio ou operagdo e também veiculos dota-
dos de equipamento para pequenos reparos.

Face & grande gquantidade de projetados que deverlam ser soldados
as colunas, num total de 69 unidades, para suporte das placas de regu-
lamentagdo das faixas exclusivas para dnibus, o Setor de Oficina fol
obrigado a dar horério integral para tais servigos na Serralheria e
Pintura.

ESQUEMA DE IMPLANTAGAO

A implantagéo do Projeto da Acado Centro desenvolveu-se dentro do
esquema normal, pois ndo apresentava malores problemas devido a
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compatibilidade entre os prazos e quantidades de sinalizagdes a
serem implantadas. Entretanto, em 17 de agosto, fol incluido o pro-
jeto do Corredor Consolagéo para ser implantado em conjunto com a
Acéo Centro. Este projeto, na ocasido, estava somente em esbogo,
necessitando portanto serem desenvolvidos todos os projetos das
sinalizagdes. Face as novas condi¢gbes: curto prazo para implantagéo;
quantidade de sinalizagéo e obras e, em fungéo de néo se terem os
projetos, fol montado um esquema de emergéncia (paralisando-se
outras implantagbes) para atuar na Area Centro e Corredor Conso-
lagdo. Tornou-se necessdria, inclusive, a atuagio do projetista em
conjunto com a Implantagio para definicies de emergéncia. Para
que os servicos estivessem concluidos no prazo determinado, foi
elaborada uma rede de atividades a serem desenvolvidas. Como o
prazo dependia de atividades externas, como entrega de materiais e
obras clvis, a atuagéo na Coordenagéo das obras civis e remogéo de
instalagbes pelas concessionérias foi Imprescindivel dentro da pri-
meira etapa das obras.

O fornecimento de material atingla diretamente a sinalizagéo vertical,
com referéneia &s placas de regulamentagéo de falxa privativa de
6nibus.

As obras civis e recapeamento dificultavam a execugéo da sinalizagéo
horizontal, pois ao longo de todo o corredor existiam interfer&ncias
de obras.

Para que tais Interfer@ncias ndo viessem a comprometer a Implan-
tagcdo, montaram-se esquemas especials para atuacéo dos setores de
sinalizagdo semafdrica, vertical, horizontal e canalizacéo.

SINALIZACAO VERTICAL

Enguanto no projeto da Agdo Centro as atividades desenvolveram-se
normalmente, no projeto do Corredor Consolagdo a atuagéo fol em
carédter de emergéncia, mobilizando-se 3 equipes de regulamentagéo/
adverténcia e 2 equipes de orientagéo, ndo tanto em funcgéo da quan-
tidade da sinalizagdo, mas devido & forma como estava sendo exe-
cutado o servigo: as equipes implantavam a sinalizag@o logo apés a
recepgéo dos projetos e materiais, efetuando, ao mesmo tempo, a
manutengéo na sinalizagio a permanecer.
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Quantidade de sinalizagéo Implantada:

*® placas de regulamentagéo/adverténcia — 378 unid.
* placas de orientagéo — 156 unid.
® projetadas — 21 unid.
* colunas + projetadas — 69 unid.
* colunas @ 4" — 52 unid.
* colunas @ 21/2° — 152 unid.
* cordoalhas - 2 unid.

SINALIZACAO HORIZONTAL

A execucdo da sinalizagéo horizontal, devido & grande dependéncia
das obras civis e recapeamentos, ndo pdde desenvolver sua produ-
¢do normal, pois a aplicagdo da pintura era executada tdo logo as
areas iam sendo liberadas.

Foram empregadas 2 equipes de aplicagéo de termopléstico extrutado
para pintura de faixas de travessia de pedestres e setas; 2 equipes de
aplicacéo de borracha clorada para pintura de balizamentos; faixas e
"xadrez” nas faixas exclusivas para dnibus, quando nas confluéncias
com transversais; 1 equipe de aplicagdo de termopléstico em spray
para execugdo de balizamentos e faixas:

Quantidade de sinalizagdes:

* termopléstico extrutado —  1.010m?
* termoplédstico spray —  620m*
* borracha clorada —  1.680m*

SINALIZACAO SEMAFORICA

As quantidades de sinalizagdo implantadas foram pequenas, embora o
projeto, ao ser implantado, tenha sofrido modificagdes. Para reprogra-
magéo dos controladores da Rua da Consolacdo e imediagbes desloca-
ram-se 3 equipes de sinalizagéo semafdrica.

Quantidade de sinalizagéo:

* colunas simples — 7 unid.
® colunas ¢/ projetadas — 2 unid.
* grupos focais — 11 unid.
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CANALIZAGAO

Tendo em vista a impossibilidade de serem executados os prolonga-
mentos das ilhas constantes dos projetos, tais obstrugdes foram exe-
cutadas provisoriamente em prismas de concreto, para posterior exe-
cugéo das obras. Ao mesmo tempo, os tachdes para faixa exclusiva
de 6nibus foram Implantados apds a deflagragio do novo sistema,
pois ndo estava programada a implantagio das faixas exclusivas em
téo curto prazo. Contou-se, para tanto, com 2 equipes para colocagéo
dos tachbes, que executaram o servigo em 16 dias.

Quantidade de servicos:
® prismas de concreto — 423 unid.
®* tachdes —  1.500 unid.
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ESQUEMA DE PLANTOES PARA DEFLAGRACAO

Para deflagragéo do novo sistema de trinsito na Area Centro e Cor-
redor Consolagéo, fol montado um esquema de plantdes para que
houvesse pronto atendimento, tanto em funciondrios como em mate-
rial @ equipamentos, Esse esquema funcionou de 4 de setembro, dia
da deflagragéo do novo sistema, até o dia 13 de setembro.

Estiveram de plantéo:

— oficina, com setores de pintura, laboratério e serralherla;

— almoxarifado; e

— transporte, que montou na Praca Dom José Gaspar, a "Central
Mével de Transportes”, para atendimento mais répido 4s necessl-
dades dos plantonistas.

Para operacionalizagdo, montou-se na Praga Dom José Gaspar a “Cen-
tral de Implantagdo”, a fim de reunir as equipes, evitando-se a dis-
persdo das mesmas pela drea. As equipes de sinalizagio, apds cada
servigo executado por solicitacio da Operagédo ao plantonista da
Implantagéo, retornavam para a praga.

Para melhor desempenho das equipes de sinalizagéo, os plantbes da
Diviséo de Sinalizagéo foram montados, definindo-se, em cada um o
engenheiro e supervisores responsaveis, bem como as equipes e
motoristas que estariam no plantéo.
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MANUTENCAO DO SISTEMA

Em virtude da importédncia da Operacdo Centro, conjugada com o
Corredor Consolagéo, fol montado um esquema de manutengdo para
o sistema que, acionado em curto prazo de tempo, pudesse somar
qualguer problema impeditivo de uma boa performance da implan-
tagéo. Desta forma, redobrou-se a manutengéo referente a sinalizagéo
semaférica, uma vez que a rétula e a contra-rétula deveriam ter seu
funcionamento perfeito para evitarem-se congestionamentos maiores
nas entradas seletivas de veiculos.

Foram colocadas equipes que, durante 15 dias apés a Implantagéo,
estiveram a postos, executando uma manutengéo corretiva emergen-
cial na 4rea. Assim, conseguiu-se ter o sistema operando sem oca-
sionar falhas de natureza mecénica ou elétrica graves que pudessem
criar uma imagem negativa da operagéo. Apos estes primeiros 15
dias pode-se fazer uma analise completa do sistema implantado, o
que levou & concluséo de que o mesmo néo apresentava grandes pro-
blemas, tendo sido iniciada a manutengdo preventiva normal do
sistema, o que & feito até entéo.

A manutengédo de sinalizagéo vertical também mereceu especial aten-
¢do por ser a primeira vez que um corredor privativo de transporte
funcionava baseado numa conjugagdo de todas as sinalizagbes: hori-
zontal, vertical e semaférica (havendo necessidade de que todas esti-
vessem perfeitamente instaladas, para a compreensdo eficaz do
usuério do sistema implantado).

Desta forma, foram escaladas equipes de manutengéo vertical que
percorreram sistematicamente a drea durante aproximadamente 30
dias, corrigindo todas as falhas existentes, reposicionando placas
eventualmente fora de lugar ou trocando placas danificadas por aci-
dentes diversos.

Para a manutencgédo da sinalizagio horizontal, que é realizada de acordo
com o desgaste jd normalmente previsto, fol escalada uma equipe de
sinalizag@o horizontal que ficou a postos para acionamento imediato,
objetivando que qualquer modificacéo do projeto original fosse pron-
tamente implantada, o que veio a ocorrer.

Em virtude de terem sido usados pela primeira vez os tachies em
larga escala, também foi escalada uma equipe para acompanhamento
da instalagdo dos mesmos, visando prevengéo de problemas de qual-
quer natureza. Esta equipe pouco foi acionada, pois a instalagéo cor-
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respondeu plenamente 4s expeclativas. Apenas pequenas mudancas
foram feitas, por problemas de posicionamento de alguns tachdes
perto de cruzamentos Importantes.

A OPERACAO DE AREA DE PEDESTRES

A efetivagéo da entrega de ruas ao uso exclusivo de pedestres foi
um dos pontos bésicos do projeto Agdo Centro. Em primeiro lugar,
houve a preocupagdo de montar-se um esquema de operagéo de blo-
queios de trafego que garantisse o uso das ruas pelo pedestre.
Depois foi projetada e executada uma ampliagio de drea destinada
aos pedestres, com a incluséo de ruas no chamado Centro Novo da
cidade.

Por fim, a érea de pedestres comegou a ter suas ruas reurbanizadas,
com a aplicagio de piso de granito e mosaico portugués, Instalagio
de nova iluminagio & de equipamento urbano.

A deciséo de estender-se a drea de pedestres deve-se ao reconheci-
mento da importéncia da ligagdo entre a Praga da Republica e a Praga
da Sé, formada pelo corredor Bardo de Itapetininga-Viaduto do
Ché-Rua Direita.

Com a implantagdo deste plano, S&o Paulo passou a ser uma das
poucas cidades do mundo a contar com uma drea tdo extensa para o
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uso exclusivo de pedestres, em pleno centro. A drea de pedestres
de Sé&o Paulo conta com 220.000m* de ruas divididas em duas regies:
a do Centro Velho, ocupando as ruas préximas & Praga da Sé e a do
Centro Novo, nas ruas em torno do Teatro Municipal. Estas duas
4reas séo unidas pelo Viaduto do Ché, que futuramente deverd ter
suas calgadas alargadas, para melhor integrar-se ao eixo Rua Baréo
de Itapetininga - Rua Direita.

Outra caracteristica da area de pedestres da Capital é o grande
nimero de bancos e de estabelecimentos comerciais que se locali-
zam dentro de seus limites. Existem na érea mais de 3.700 estabe-
lecimentos comerciais de todos os tamanhos.

O abastecimento destes estabelecimentos é feito principalmente &
noite, de modo a garantir a primazia do pedestre durante o horério
diurno. Para efeito de acesso, abastecimento e transporte publico, a
drea de pedestres é irrigada por vias que a atravessam em toda a
sua extensao.

A politica do Departamento é no sentido de aperfeigoar a estrutura
de funcionamento da drea de pedestres, tornando-a uma conquista
definitiva e Inquestiondvel da populagéo.

CONTROLE DE ACESSO

Foram definidos critérios para a aplicagdo de regulamentacéo de
restrices de trafego no interior da area de pedestres. Desta forma,
somente podem entrar nas ruas de pedestres os carros de trans-
porte de valores, os que fazem uso permanente de garagens situadas
naquelas ruas, e os carros de atendimento de emergéncia e os das
concessiondrias de servigo piblico.

Com excegio dos veiculos de emergéncia, todos os demais devem
ser portadores de autorizagdo emitida pelo DSV.

BLOQUEIOS

A entrada dos veiculos autorizados se faz mediante a apresentacéo
da autorizagéo de acesso nos blogueios de entrada.

Foram definidas algumas entradas & area de pedestres, enquanto as
demais ruas que atingem o perimetro constituem saidas.

Estas entradas foram escolhidas tendo em vista a melhor circulagéo
interna, sua compatibilizagdo com a circulagdo externa e a proximi-
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dade dos postos de atragho das viagens, situados dentro da drea de
pedestres. Também a escolha das entradas definiu as vias de trafego
seletivo, nas quais é permitido o trafego de transporte publico. O
bloquelo dos veiculos nas entradas da érea é feito por obstdculos
verticais (totens) colocados no meio da via e operados pelas Auxilia-
res de Trénsito, A forma do obstéculo foi escolhida de modo a inter-
ferir o minimo possivel com o deslocamento dos pedestres, a néo
impedir o répido acesso dos veiculos de atendimento de emergéncia
e a apresentar boa visibilidade a disténcia.

As entradas da drea que dédo as ruas de pedestres sédo controladas
por funciondrias uniformizadas, enquanto as das ruas de trafego sele-
tivo séio controladas por soldados da Policia Militar.

FISCALIZAGAO

A fiscalizagéo do trafego remanescente no Interior da drea de pedes-
tres (nas ruas de trafego seletivo e nas ruas de pedestres) é respon-
sabilidade da 1.* Companhia do 1.° BPT, que mantém homens a pé,
em patrulhas, praticamente o dia todo.
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Decorrido um ano da Implantagéo da Agdo Centro, podemos concluir,
através de uma avallagdo objetiva, que esta intervengio conseguiu
cumprir seus objetivos com éxito total: beneficiou sensivelmente o
transporte coletivo, dificultou acesso ao centro aocs autos particula-
res, construiu calgaddes para uso exclusivo de pedestres, proporcio-
nando uma melhoria na qualidade de vida urbana; exerceu maior
controle sobre o trinsito de veiculos especiais em toda érea inter-
ditada, aumentando os indices de seguranga de trifego e de segu-
ranga dos pedestres. Redistribulu o espago viério, promovendo o
transporte ptblico pela implantagéo de faixas privativas para dnibus
(no Corredor Consolagéo e Rua Xavier de Toledo) e ruas exclusivas
de dnibus e téxis (Rua Sete de Abril)..

Dois meses apés a implantagéo da Agéo Centro pesquisas feitas de-
monstraram sensiveis melhoras em diversos aspectos.

Por exemplo, no tempo de percurso médio do corredor Consolagfio,
eram dispendidos 18 minutos no sentido centro-bairro e 14,5 no
sentido bairro-cidade; depois da Agéo Centro o tempo de percurso
médio diminuiu para 13,5 minutos no sentido centro-bairro, e para
12 minutos no sentido bairro-cidade. Esta mudanga representou um
ganho substancial com uma economia de tempo de 25% no sentido
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centro-bairro @ de 17% no sentido bairro-centro, considerando-se
também a disténcia do percurso. Obteve-se uma diminui¢éo no tempo
de percurso e conseqgiente aumento de velocidade. No sentido cen-
tro-bairro tinhamos anteriormente 8,32km/h e no sentido bairro-
«centro 10,33km/h. Apdés a implantagdo obteve-se 11,12km/h no
sentido centro-bairro e 12,49km/h no sentido bairro-centro.

Com a implantagéo da faixa privativa para 6nibus no Corredor Con-
solagéo, houve uma diminuigdo no volume de autos particulares. Para
melhor anélise seguem tabelas correspondentes aos volumes diérios,
observados antes e dois meses apds a implantagéo, no periodo das
7:00 as 20:00 horas.

ANTES DEPOIS

Bairro-Centro Bairro-Centro

Ao, = = = o o 33.847 Bakts . Ul s w 2oa 31.338
Téxls . . . . . . . . 10.958 Taxs . . . . . .« 10.368
Onibus . . . . .. . 1.565 Onibus . . . . . .« « . 1.705
Caminhdes . . . . . . 605 Caminhdes . . . . . . 562
Centro-Bairro Ceantro-Bairro

AITOR & e s w0 e 23.034 AU . & v 5 sl 23.972
Taxls . . . ... ... 9,273 Téxis . . . . . . . . 8.954
Onibus . . ... . .. 1.401 Onibus = & o0 2 v e 1.464
Caminhbes . . . . . . 471 Caminhdes . . . . . . 410

Dos dados acima podemos conclulr que:

* o volume de autos particulares diminulu 7% no sentido centro-

bairro; e

* o volume dos &nibus teve um aumento de 9% no mesmo

sentido.

Em relagg@o aos outros veiculos néo se pode dizer que houve altera-

gbes sensiveis.

Os tempos de percurso antes e depois estdo nas tabelas abaixo e
correspondem ao trecho que vai desde o cruzamento com a Av.

Paulista até a Rego Freitas.
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ANTES DEPOIS

Centro-Bairro Centro-Bairro
Tempo de percurso Tempo de percurso
Manha Tarde Manhéa Tarde
4'40" 616" 4'20" 4'51"
Velocidade km/h Velocidade km/h
Manha Tarde Manha Tarde
235 184 25,45 23,5

Bairro-Centro Bairro-Centro
Tempo de percurso Tempo de percurso
Manha Tarde Manha Tarde
6'30" 740" 6'57" 9'01"
Velocidade km/h Velocidade km/h
Manha Tarde Manha Tarde
17.5 14,8 16,5 12,6

Comparando os nimeros da tabela acima temos que os tempos de
percurso aumentaram no sentido bairro-centro em 6% de manhé e
15% @& tarde. No sentido oposto ou seja, centro-bairro, houve uma
diminuigéo de 9% de manhé e 28% & tarde. Em termos didrios temos
um aumento de tempo de percurso no sentido bairro-centro de 10,5%
e uma diminuicdo no sentido centro-bairro de 18,5%.

Essas porcentagens se justificam se comparadas aos volumes da
tabela anterior. onde se constata que o volume no sentido bairro-
-centro é quase 30% maior que no sentido centro-bairro. A implan-
tagdo da faixa exclusiva para 6nibus dificultou a circulagdo para
os veiculos que vao para o centro e organizou a circulagio centro-
-bairro que, também, com a nova programacio dos seméforos, me-
lhorou o desempenho.

No sentido centro-bairro, o tempo de percurso, mesmo antes da
implantagéo ja era 27% inferior em relagéo ao sentido bairro-centro
(5'30" — 7'05") e depois da implantagéo passou a ser praticamente
78% inferior (4'30" — 8'00").

Isto equivale a dizer que houve 1 minuto de acréscimo no tempo
de viagem de cada veiculo que vai para o centro num total de
500 horas diérias para os 30.000 veiculos. Admitindo-se o custo da
hora por carro em Cr$ 20,00*, temos um acréscimo didrio de
Cr$ 10.000,00 ou ainda um acréscimo anual de 2,4 milhdes de cru-
zeiros. Com 0 mesmo raciocinio tem-se para o sentido centro-bairro

* Dados de principlos de 77
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uma economia anual de 1,6 milhdes de cruzeiros para os 23.000
veiculos diérios.

Com a restrigéo do uso de carros partlculares, alcangou-se uma sig-
nificante redugo no volume de wveiculos, além de proporcionar
melhorias como o alargamento das calgadas do Viaduto do Ché e
maior volume de téxis na Sete de Abril. Apresentamos uma tabela
dos nimeros comparativos dos volumes diarios (6:30 as 20:00):

SETE DE ABRIL

Antes Depois
Autos . . . . . 5.118 320
Taxis . . . . . 5.810 10.515
Onibus . . . . . 1.770 1.600

XAVIER DE TOLEDO (junto aoc Mappin)

Antes Depols
Autes . . . . . 12.847 1.089
Taxis . . . . . 13.496 16.910
Onibus . . . . . 3.010 2.546 4 584 (contrafluxo)
VIADUTO DO CHA
Antes
Santido Patriarca Sentido Teatro Total
Autos . . . . . 7.079 1.482 8.561
Thxla i 5 % % 8.425 677 9.102
Onibus . . . . . 2.001 1.344 3.345
Depois
Sentido Patriarca Sentido Teatro Total
Autos . . . . . 345 405 750
Taxis . . . . . 8.371 1.615 9.986
Onibus . . . . . 2.047 1.423 3.470

Através de todos esses dados podemos concluir que a Agéo Centro
proporcionou melhoramentos no trinsito da édrea atingida, criando
uma nova siluagéo, caracterizada pela diferente maneira de encarar
os problemas urbanos, invertendo a tendéncia de priorizar a cir-
culagio dos automdveis com a criagdo de uma imensa érea exclu-
siva para pedestres.
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A Agéo Centro, desenvolvida pela Secretarla Municlpal dos Trans-
portes - SMT através do Departamento de Operagdo do Sistema
Vidrio — DSV, abrangeu diversos aspectos, desde concepgéo do
projeto, preparagéo da populagio envolvida, até completa implanta-
¢cdo e conseqiiente operacdo. Pela primeira vez as autoridades de
trénsito preocuparam-se em estabelecer um esquema de circulagéo
xclusiva para pedestres.

Por muito tempo, ao longe dos anos, o automdvel sempre venceu
na disputa do espago vidrio. A necessidade de racionalizagio do
uso de combustivel foi fator importante para a decisdo da implan-
tagdo dessa significativa mudanga em pleno coragio da cidade.

A Acéo Centro foi um marco na modificagdo dos habitos da popu-
lagdo, pois, o pedestre, ao receber de volta dreas que jd |lhe per-
tenceram anteriormente, passou a demonstrar maior descontragéo
em seu comportamento nas édreas especialmente urbanizadas. Junto
aos motoristas despertou-se a importdncia do respeito ao pedestre.

Essas reagbes foram alcangadas gragas & filosofia de trabalho em-
pregada pelas autoridades municipais, de forma conjunta, no sentido
de estabelecerem prioridades na divisdo do espago vidrio existente,
Assim, o pedestre ficou em primeiro lugar, vindo a seguir o trans-
porte coletivo e o transporte de cargas e, por ultimo, o transporte
individual.
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Tendo em vista haver decorrido mais de um ano desde a implan-
tagdo, j& é possivel avaliar os resultados obtidos. Um dos indicado-
res mais sensiveis, quando de uma medida de carater comunitario,
é a aceitagéo (participagdo, uso) do publico a essas medidas.
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Na Acéo Centro, a aceitagéo fol total, com Inteiro apolo dos meios
de comunicagio — imprensa, rédio e televisio — que dedicaram
indmeras péginas, por muito tempo, ressaltando o acerto da deciséo,
através de publicagbes apresentando depoimentos de cidadaos
usuérios daquela édrea.

Os resultados positivos obtidos com a Implantagio da Aclo Centro
fizeram com que esta medida se estendesse a outras dreas da cidade,
que tdm problemas semelhantes aos que determinaram a Agéo
Centro.
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