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O Programa de Orientagio de Trafego — POT, iniciado em novem-
bro de 1976, é um projeto elaborado pela Prefeitura do Municipio
de Séo Paulo, no sentido de planejar, projetar e de implantar um
sistema global de orientagio que fornega as informactes necessa-
rias aos deslocamentos dos motoristas em suas viagens internas e
externas 4 cidade.

Séo Paulo, Maio de 1978
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A cidade de Séo Paulo tem atualmente seu Sistema Vidrio solicitado
diariamente por 5 milhdes de deslocamentos de veiculos, dos quals
300 mil viagens sfdo de caminhdes e 3,5 milhdes de viagens séo
feitas por automdveis particulares.

Para atender essa demanda e seu constante crescimento, ndo acom-
panhado pelo aumento equivalente do sistema viério disponivel, tor-
na-se imperioso otimizar a utilizagéo do sistema existente, para o que
muito contribui uma sinalizacéo de orientacdo bem executada.

Era tradicional em Sao Paulo considerar os projetos de sinalizagéo,
especialmente os de orientagéo de tréfego, como um complemento
dos projetos de melhoria de circulagdo, como indicador de um novo
caminho ou de um percurso alternativo, para aliviar o tradicional.
Esses projetos de sinalizagdo de orientagdo, muitas vezes, atingiam
apenas uma pequena drea, uma via ou até mesmo uma pequena inter-
secio.

Feitos de maneira isolada, eles invariavelmente néo obedeciam a
critérios bésicos de informagdo, de execugéo e de implantacgéo.
Assim, em alguns locais de Séo Paulo, ainda hoje, é possivel serem
encontradas placas com informacdes conflitantes, além de apresen-
tarem-se de maneira desuniforme e descontinua, inclusive com infor-
macdes desatualizadas e quase ilegiveis.
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Por outro lado, o desconhecimento que os diferentes usudrios tém
do sistema vidrio e da propria estrutura espacial da cidade, além
do constante aumento do ndmero de veiculos, ocasionam uma exces-
siva utilizagdo das vias, na procura dos caminhos que devem ser
percorridos, provocando maior tensao emocional nos motoristas,
agravada pelos problemas encontrados no trénsito.

Para amenizar estes problemas, as autoridades de trénsito e trans-
portes desenvolveram o Programa de Orientacéo de Trafego — POT,
que possibilitara uma compreensio global do sistema vidrio e da
cidade, hem como maior facilidade de locomogéo através de cami-
nhos tradicionais ou alternativos indicados nas placas de orientagéo,
além de percursos precisamente definidos para acesso e interligagéo
das rodovias.

Foram fixados, entdo, os principais objetivos a ser atingidos pelo
programa que deverd proporcionar, tanto aos motoristas de automo-
veis em suas viagens internas ou externas, e também aos motoristas
de caminhéao:

* meios para a compreensio global do sistema de orientagao
da cidade;
* meios de compreensdo do posicionamento individual dentro
da cidade;
* alternativas diferenciadas de caminhos;
* adequada orientagdo quanto aos acessos e interligagio das
rodovias dentro do perimetro urbano;
® uniformidade na sinalizagéo de orientagédo; e
* utilizag@o otimizada da capacidade de circulagédo na rede vidria
existente.
Para atingir os objetivos do POT, foi desenvolvido um embasamento
conceitual ao qual estdo incorporados normas e procedimentos de
projeto e também um amplo sistema de divulgagio e informacéo a
populagdo de forma que, a partir do POT, a mesma tenha uma ima-
gem estruturada da cidade em que habita.
Como resultado foram estabelecidos seis (6) sistemas definidos e
desenvolvidos durante o encaminhamento do projeto:

* Sistema Cartografico

* Sistema Referencial de Situagéo

® Sistema de Suporte Técnico

Sistema de Sinalizacdo de Orientacdo de Trafego

Sistema de Sinalizagdo de Orientagdo de Acesso a Rodovias
Sistema de Sinalizacio de Orientacio para Motoristas de
Caminhao.

Os trés primeiros foram criados a partir deste programa e os res-
tantes referem-se a um aperfeicoamento do sistema de orientagéo
atualmente em utilizacéno.
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Para se estabelecer um sistema de sinalizagéo que orlentasse todos
0s usudrios, verificou-se a imperiosa necessidade da identificagdo
de elementos basicos que permitissem uma eficiente comunicagio
CIDADE-POPULACAO, em fungéo do sistema vidrio e das préprias
necessidades dos diversos usudrios.

Isto porque facilmente se constata que néo existe em S&o Paulo um
grande marco referencial, natural ou artificial, como em outras gran-
des cidades: o Pdo de Agticar ou o Corcovado no Rio de Janelro: a
Torre Eiffel, o Arco do Triunfo em Paris; o Big Ben ou o préprio rio
Tédmisa em Londres.

Este fato é reflexo da propria heranca cultural que a cidade legou
a seus habitantes, descaracterizando os poucos marcos entdo exis-
tentes — o prédio Martinelli na década de 30, o Banco do Estado
nos anos 50, os rios e espigbes — afogados pelo gigantismo vertical
das construgoes (Figs. 1 a 4).

No entanto, a populagdo, em seus deslocamentos dentro da cidade,
fol criando seus referenciais préprios, nem sempre homogéneos ou
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FIG. 1 — PARQUE D. PEDRO 1l E ED. MARTIMELLI [1932)

FIG. 2 — PARQUE D. PEDROD Il [1977)
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FIG. 4 — AV. NOVE DE JULHO E ESPIGAO DA AV. PAULISTA (1978)

do mesmo porte, gerando um sistema de orientacdo para a cidade,
por demais empirico (Figs. 5 e B).

Diante desse fato, o POT procurou pesquisar o elenco de referen-
ciais que a populagdo usa, homogeneizé-los e eleger um Sistema
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FIG. 6 — REFERENCIAL EMPIRICO (GRANDES LOJAS) — CENTRO [1977)

Referencial Urbano como definitivo, criando em conseqiiéncia uma

estratégia para sua divulgaco e consolidagdo, a fim de formar a
base do sistema de orientagio para a cidade.

Na busca desse sistema referencial, uma preocupagio sempre cons-
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FIG. 8 — REFERENCIAL METROPOLITAND — ESTADIO DO PACAEMBU [1977)

tante foi identificar elementos dentro da estrutura urbana, s6 modi-
ficaveis pelo tempo histérico, ou seja, elementos urbanos com razoé-
vel autonomia e elevado grau de adaptabilidade aos fatores da diné-
mica urbana (Figs. 7 e 8).
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Assim, hierarquizaram-se os elementos referenciais em funcéo da
sua area de Influéncia: metropolitanos (Parque do Ibirapuera, Cidade
Universitaria, Anhembi, Aeroporto), regionais (estddios de futebol,
teatros e grandes edificios) e locais (pragas, igrejas e escolas)
(Fig. 9).

Dentre esses referenciais, um se revelou como constante para toda
a populagio: o CENTRO em fungéo de seu tipo de ocupagédo, mesmo
para aqueles que dele ndo se utilizam em seus deslocamentos coti-
dianos.

Além desse fato, constatou-se a grande Importdncia que a populagéo
dedica ao préprio sistema viario, como elemento referencial, oriundo

da prépria evolugdo urbana natural da cidade, alicercada em seu sis-
tema de transportes.

Com isso, em regides de urbanizagdo mais recente, o evento mais
significativo, ou mesmo Unico, é a prépria via que catalisa o desen-
volvimento da regido (Figs. 10 e 11].

Em outros casos, encontram-se vias como elementos referenciais
identificados pelo tipo de atividade nelas existente e que tém espe-

FIG. 10 — SISTEMA VIARIO — AV. 23 DE MAIO (1877)

21



Boletim Técnico da CET

FIG. 11 — SISTEMA VIARIO — ESTRADA DE MUTINGA (1978)

FIG. 12 — VIA DE ATIVIDADE REGIOMNAL — AV. PAULISTA (1976)

cial importancia para a populagio, atraindo um maior nimero de
pessoas e veiculos. 580 as chamadas vias de atividades (Figs.
12 e 13).

22



Programa de Orlentago de Trafego

FIG. 13 — VIA DE ATIVIDADE LOCAL — R. JOAQO CACHOEIRA [1978)

Apds essa extensa pesquisa junto & sabedoria popular, a documentos
histéricos, & toponimia da cidade, ao sistema vidrio e a propria sina-
lizagdo existente, foram relacionados cerca de 1.700 nomes, de dife-
rente graus de importincia — a partir dos quais foram eleitos 600
topbnimos principais.

A andlise do conjunto de elementos pesquisadores permitiu a estrutu-
ragéo dos mesmos em cinco elementos principais, base constituinte
do Sistema Referencial Urbano do POT.

ZONAS CARDEAIS

A grande extensdo da area urbana de Séo Paulo dificulta a caracte-
rizago dos limites das zonas cardeais pela populagéo, o que exigiu
a precisa definicdo dos limites das mesmas para sua utilizagdo no
POT.

Além disso, em decorréncia de ser o Centro o elemento origem da
estruturagio da cidade, também se fez necessédria sua exata deter-
minacgéo vidria, em fung@o dos condicionantes de trafego.

Como resultado, obtiveram-se as cinco grandes regides, identifica-
das pelas zonas cardeais — Norte, Sul, Leste e Oeste, e o Centro
(Fig. 14).
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ZONAS DE INTERESSE DE TRAFEGO — ZIT

A impreciséo existe também no conhecimento dos limites dos subdis-
tritos, bairros e vilas em que esté dividida a cidade — referenciais
empiricos da populagdo — e, face &s necessidades do trafego, tor-
nou-se imperiosa a identificacdo das Zonas de Interesse de Trafego
— 2IT’s com sua precisa delimitagio viaria, para utilizagdo no POT,
As ZIT's séo dreas que apresentam como particularidades uma certa
intensidade de uso, a caracterizagio de uma ou mais regifes popu-
larmente conhecidas, uma semelhanca fisico-geogréfica sem diviso-
res tipicos, além de englobarem em si eventos referenciais geradores
de viagens. Estas édreas receberam como denominagdo, o topdnimo
que tem uma conotagdo, em termos de trafego, mais importante, a
partir dos eventos referenciais que as mesmas possuem.

As Zonas de Interesse de Trafego, delimitadas sobre o sistema viério
principal, sdo elementos que permitem a formagéo de uma seqiiéncia
légica, através de informagbes gerais e especificas a ser transmi-
tidas aos motoristas, propiciando uma intervengéo direta nos deslo-
camentes dos veiculos.

Dessa forma, foram delimitadas 53 ZIT's — identificadas por um
tnico topénimo — facilitando o reconhecimento espacial dos pontos
de interesse da populagdo, sendo que um conjunto de ZIT's inteiro
forma as Zonas Cardeais e a Zona Centro (Fig. 15).

REDE VIARIA BASICA — RVB

Em fungdo da utilizagdo do sistema vidrio como referencial, da exis-
téncia de diferentes categorias e distintos niveis de aproveitamento
das vias, surgiu a necessidade de definigio de uma rede vidria que
servisse de base para a Implantagio da sinalizagdo de orientagio.

Para a definigdo e escolha das vias que estruturam a Rede Viaria
Basica (RVB), foram considerados, principalmente, o volume de tra-
fego, o porte das vias, sua capacidade, o uso relativo das mesmas
e 0 proprio conhecimento popular.

A RVB resultante ¢ composta de aproximadamente 170 nés e 570
ligagbes, através das quais é realizada a maioria dos deslocamentos
da populagéo residente e principalmente dos motoristas oriundos de
outras cidades (Fig. 16).
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SISTEMA VIARIO SECUNDARIO — SVS

Como complementagio da RVB, foram estabelecidos os critérios para
a identificagio de um Sistema Vidrio Secundério — SVS, que tem
prioridade menor em termos de trafego, mas que servird de suporte
para a rede basica e no qual também serd implantada a sinalizagéo
de orientagéo,

Esse sistema, formado por cerca de 2.000 cruzamentos e 3.000 liga-
¢bes, é composto das principais vias secundérias (coletoras), que
interligam as vias da rede bésica, desenvolvendo-se internamente
as ZIT's e dando acesso aos referenciais locais das mesmas.

TOPONIMIA DOS REFERENCIAIS URBANOS

A fim de homogeneizar a utilizagio das informacbes a ser prestadas
aos motoristas, através da sinalizagdo de orientagéo, fol estabelecida
a toponimia a ser adotada em todos os projetos, resultando na sintese
de toda a pesquisa de topdnimos que a populagéo utiliza.

O estabelecimento desta toponimia representa, em termos praticos,
a definigdo dos topénimos, a correta grafia dos mesmos e a padro-
nizacdo de uso em todos os veiculos de informagéo de tréfego,
consubstanciada nas normas de projeto.
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O Sistema Cartogréifico é um dos produtos do POT que surgiu em de-
corréncia, principalmente, da inexisténcia de elementos: que divulgas-
sem informagdes especificas aos diferentes usudrios do sistema
vidrio,

Este fato é agravado pelo desconhecimento que a populago tem da
estrutura urbana da cidade e, também, do préprio sistema vidrio dis-
ponivel, para a efetivagio de suas viagens ndo cotidianas.

Em fungéo disso, o sistema cartogréfico procura amenizar estes pro-
blemas, divulgando os elementos estruturais do POT, através de uma
linguagem gréfica representada por mapas, esquemas e textos, for-
mado por trés conjuntos de mapas:

CARTRAN — SISTEMA CARTOGRAFICO REFERENCIAL DE TRANSITO

Composto de um mapa elaborado para auxiliar o motorista a orien-
tar-se na cidade, posicionando-o & relacionandoe o lugar onde se
encontra e o lugar para onde deseja ir. Combinando as indicagGes
do mapa com as informacdes das placas de orientagdo que encon-
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trard nas principais vias da cidade e que foram projetadas com base
nos mesmos referenciais, o motorista se orientard mais facilmente
e poderd escolher o melhor trajeto.

Nesse mapa, destacam-se as zonas cardeais, as ZIT's e suas sub-re-
gides com a respectiva distdncia ao centro, as rodovias e estradas
intermunicipais e uma lista dos principais referencials urbanos
(Fig. 17).

No verso, o pedestre e o motorista encontrardo um mapa ampliado
do centro da cidade, onde estéio destacados e relacionados seus prin-
cipais referenciais, as vias que compdem a Rede Vidria Bésica, as
vias diametrais e radiais de acesso ao mesmo, as vias reservadas
ao transito exclusivo de pedestres, bem como um esquema contendo
outras informagdes referentes aos meios de transportes disponiveis
(6nibus executivos, metrd, ferrovia etc.), visando proporcionar alter-
nativas de transporte & populagéo circulante na 4rea central (Fig. 18).
Em complementagéo a estas informagdes, é apresentado um roteiro
explicativo do POT e a forma de utilizagdo do CARTRAN,

ZITRAN — SISTEMA CARTOGRAFICO DAS ZIT's

Composto basicamente por um mapa ampliado de cada Zona de Inte-
resse de Trafego e suas regides adjacentes.

Esse mapa, contendo as principais vias da Regifio, as vias secundé-
rias e seus principals eventos, seré colocado em marcos referenciais
(pég. 47) situados em pontos estratégicos das ZIT's e servird como
orientagéo para acesso aos referenciais locais e para os motoristas
a‘pedastras se locomoverem e se situarem dentro dessa ZIT (Fig. 19).

CAMTRAN — SISTEMA CARTOGRAFICO PARA MOTORISTAS
DE CAMINHAO

Composto por uma mapa da cidade de Séo Paulo, simplificado, onde
estio assinaladas as principais rotas de caminhio e os principais
terminais de carga. Assim, pode-se encaminhar o motorista de cami-
nhéo pelo melhor percurso, visando atingir seu. objetivo.

No CAMTRAN também seréio descritas as regulamentacdes relativas
a altura, largura e ao comprimento dos veiculos para circulagdo nas
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vias urbanas e as principais portarias de carga e descarga, a fim de
reduzir o numero de infragbes cometidas por desconhecimento
destes dados. '

Os mapas do CARTRAN e ZITRAN serdo distribuidos em vérios locais
estratégicos e afixados nos Marcos Referenciais de Tréinsito.

0] CAMTi‘I.&N serd distribuido em locais especificos de uso dos moto-
ristas de caminhdo (postos de gasolina, terminais de carga, zona
cerealista e outros).
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O Sistema Referencial de Situagdo assinala um novo passo para a
compreenséo da cidade e da situagdo do motorista em relagio ao
Centro.

Sua finalidade principal é informar, ou confirmar, aos motoristas o
momento em que os mesmos atingem ou ultrapassam um determi-
nado referencial, além de posicionar o motorista e o pedestre na
regido em que se encontram.

Esse sistema foi idealizado procurando complementar a sinalizagio
de orientagéo, tradicionalmente implantada.

Isto porque facilmente se constata que a sinalizago existente ape-
nas conduz os motoristas através de alguns percursos, mas néo
informa suas posigdes na cidade e nem mesmo sua aproximagéo ou
chegada ao destino, dependendo totalmente do conhecimento que o
motorista possui da cidade.

Para atender as finalidades previstas, esse sistema estd composto
basicamente por placas de situagdo, marcos referenciais e por placas
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ZIT-Luz
Zona oo

ZIT-Sta. Cecilia
[ ZonaOesie |

Zona Oeste

zIT -Centro ||
H

As placos de situacdo serdo Implontados naos entrodos
dos ZITs no Rede Vidrio Bdsico & no Sistema Vidrio
Secunddric quando for necessdrio.

FIG. 20 — PLACAS DE SITUAGAO

FiG. 21 — PLACAS DE SITUAGAC — POSICIONAMENTO

de identificacBo nominal de obras de arte vidrias, como pontes e
viadutos, e atinge os motoristas de trés formas distintas:
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PLACAS DE SITUAGCAO

Informam ao motorista a ZIT em que se encontra e qual sua posicao
cardeal em relagio ao Centro.

Estas placas s@o colocadas em vias que penetram no interior das
ZIT's, vias estas selecionadas dentre aquelas pertencentes & RVB
ou ao SVS por terém um maior fluxo de tréfego.

O motorista encontrard essas placas logo apds ultrapassar o limite
da ZIT em que estd penetrando, a partir de quando néo existird mais
placas de orientacdo com referéncia especifica ao toponimo que deu
nome a ZIT, mas sim informacbes sobre sub-regiGes e eventos per-
tencentes & mesma, que sao os referenciais locais.

Por se caracterizarem por informagdes complementares de p'rastagau
de servico, elas se apresentam com fundo azul, letras e tarjas bran-
cas com um formato retangular (Figs. 20 e 21).

Ponte
Casa Verde

Zona Norte |
R e

FIG. 22 — PLACA DE IDENTIFICACAD NOMINAL

PLACAS DE IDENTIFICACAO NOMINAL

Permitem ao motorista o reconhecimento de um referencial, caracte-
rizado por uma obra de arte vidria de grande porte, através de infor-
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macgbes relativas a sua denominagéo, eventualmente complementada
pela Zona Cardeal.

Elas serfo colocadas junto &s obras de arte vidrias jd referidas,
preferivelmente afixadas na prépria estrutura dos viadutos, pontes e
tdneis.

Também por se caracterizarem por informagdes de prestagéo de ser-
vigos, elas se assemelham as placas de situacgéo, na forma, cor e
letras (Figs. 22 e 23).

MARCOS REFERENCIAIS

Fornecem ao motorista e ao pedestre informacdes referentes 4 orien-
tagéo e posicionamento em relagio ao Centro, além de complementar
o Sistema Referencial de Situagdo enquanto elemento de apoio &
sinalizagéo a ser implantada.

A distribuigdo dos marcos referenciais pela cidade devers ter como
locais prioritdrios: os centros comerciais e de servigos, 0s equipa-
mentos urbanos de nivel metropolitano e regional (parques, pragas).
os principais pontos de embarque e desembarque de transportes
coletivos (terminais de 6nibus, estacGes do Metrd), as rodovias etc.
Devem ser observados, também, os critérios especificos de implan-
tagéo como: disponibilidade de drea, boas condigdes de visibilidade,
facilidade de acesso aos pedestres e estacionamento aos motoristas.
Os marcos referenciais serdo de dois tipos que se diferenciam pela
forma de segdo horizontal (triangular e retangular) e pela altura
(6,00 e 3,00m).

Sua cor fundamentalmente é preta, com letras e simbolos brancos.
Possuirfio também informagbes sobre a zona cardeal, a distidncia ao

Centro e sobre o logradouro pablico onde estiver situado (Figs. 24
e 25),

Em suas faces serfio afixados o CARTRAMN (2 faces) e o ZITRAN cor-
respondente 4 ZIT onde o marco estd localizado.
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FIG. 24 — MARCO REFERENCIAL — SECAO TRIANGULAR

FIG. 25 — MARCO REFERENCIAL — SECAOQ RETANGULAR
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O Sistema de Suporte Téenico caracteriza-se por iniciar um processo
novo em termos de uniformizagio de normas e conceitos, através de
trés Manuais, dirigidos ao Projetista, ao Executor e ao responsével
pela Implantagiio dos elementos de sinalizagdo de orientagéo do
tréfego.

Estes manuais fazem parte do “Manual de Sinalizagio Urbana" *, o
qual procura estabelecer a correta interpretagio das disposigbes
preconizadas pelo Cédigo Nacional de Transito e outras resolugdes
estabelecidas em convengdes internacionais das quais o Brasil é
signatério.

Nas normas apresentadas nos Manuais estdo especificados os
padries graficos adotados no POT, tais como |etras, algarismos,
setas e sinais que seguem o padrdo americano, adaptados aos mes-
mos critérios de sinalizagéo, a partir de experiéncias de comunica-
cao visual, especialmente para usudrios que se encontram em movi-
mento, como é o caso dos motoristas.

2 Es;udu em elaboragBo pela CET/DSV, Incorporando todos os tipos de Sinalizagio
ldrio.
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A familia de letras é compensada visualmente para suprir o proble-
ma apontado, principalmente no caso das mintsculas, | que no POT
a norma € utilizar caixa alta e caixa baixa, que possibilita num tempo
menor e numa distdncia maior, maior facilidade de leitura.

As setas utilizadas para direclonamento de trafego e distribuigdo de
fluxos fazem parte da nossa familia do alfabeto e foram estudadas
de forma a transmitir, de maneira clara e precisa, a diregéo indicada.

Quanto aos simbolos que serdo utilizados, estio sendo estudados
principalmente em fungéo da necessidade de se caracterizarem dois
sistemas do POT: o de Sinalizago de Acesso a Rodovias e o de
Sinalizagdo de Orientagdo para Motoristas de caminhéo.,

No primeiro, foi adotada a simbologia consagrada pelos 6rgdos res-
ponsdveis pelas Rodovias, introduzida na placa normal de sinalizacéo
de orientagéo.

No segundo, estd sendo desenvolvido um estudo referente 2 forma
mais clara de se fornecerem informagbes especificas ao motorista
de caminhéo, através de uma linguagem propria e acessivel ao usus-
rio das mesmas.

Dessa forma, estdo sendo criados sinais que identificardo as placas
aos motoristas de caminhéo, no sentido de facilitar o entendimento
das mensagens.

No sentido de otimizar os materiais disponiveis no mercado, para
utilizagéo na sinalizagédo, foi determinada uma modulagdo das placas,
tanto na horizontal quanto na vertical, facilitando a execugdo das
mesmas e diminuindo os erros construtivos.

Para possibilitar maior flexibilidade nos projetos, foi desenvolvide um

projeto especial para os suportes das placas, tendo resultado em
cerca de 35 tipos bdsicos que permitem maior visibilidade das pla-

cas em funglo das vérias possibilidades que apresentam.

O Manual do Projetista ¢ composto de 3 volumes. No primeiro —
CONCEITOS e NORMAS DE PROJETO — sio apresentados os con-
ceitos bésicos, os elementos estruturais, a estratégia adotada e os
vérios sistemas que compdem o POT, além de esquemas e critérios
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FIG. 26 — MANUAL DE PROJETO — POT

para desenvolvimento e detalhamento de projeto (posicionamento e
diagramacéao das placas, nimero de mensagens, escolha de suportes
etc.). Neste volume se encontram as informacdes consideradas néo
modificdveis a médio prazo (Fig. 26).

No segundo e terceiro volumes séo apresentados o0s anexos, com-
postos respectivamente de texto e mapas que possibilitam um enten-
dimento mais completo do POT, bem como facilitam aos projetistas
seu manuseio.

No segundo volume — Anexo 1 — estdo apresentados: relagéo de
referenciais, lista de topdnimos, regras ortogréficas para simplifica-
gAo de topBnimos, critérios para determinagio das vias a ser sele-
cionadas para receberem sinalizagfio de orientagio, bem como aque-
las j& eleitas para tal (RVB).

O terceiro volume — Anexo 2 — é formado por um conjunto de
mapas da cidade de Sdo Paulo, com suas subdivisdes em ZIT's, des-
tacando-se neles a rede vidria bdsica (RVB) e algumas vias do siste-
ma viario secundéario (SVS), além de alguns referenciais e outros
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elementos necessérios a elaboracio dos projetos de sinalizacdp de
orientagio.

O Manual do Executor, e do responsével pela Implantagdo, composto
de dois volumes, terd no primeiro os critérios para a implantagio
da sinalizagdo, os tipos de materiais a ser usados na confecgéo
das placas e a diagramagfio das mesmas. No segundo volume esté
anexada, em escala natural, toda a padronizagéo gréafica adotada nos
diferentes tamanhos necessérios ao Projetista.
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O Sistema de Sinalizaciio de Orientagio é composto por placas que
tém por finalidade orientar os motoristas em suas viagens internas
a cidade, indicando percursos de acesso a destinos relacionados as
ZIT's e ao Sistema Referencial adotado.

Este tipo de sinalizagéio serd empregado nos projetos quando da
alteracéio da circulagéo por novos projetos de engenharia de trafego,
por desvios para obras, quando se pretender consolidar um percurso
|& consagrado etc.

As informacgbes contidas nas placas deste sistema estdo relaciona-
das & orientagiio dos grandes percursos interZIT's, caracterizadas por
mensagens  de Zona Cardeal, ZIT's e Vias de Atividade (Aproxima-
géo) e dos hequanus percursos internos & ZIT comp as identificadas
por mensagens de referenciais locais (Penetragéo) (Figs. 27 e 28).

Todos os referencials a ser utilizados nas orientagbes serdo aqueles
incluidos no Sistema Referencial Urbano e os nomes deverdo estar
de acordo com a toponimia adotada.

As placas referentes a este sistema serfio implantadas basicamente
nas vias pertencentes & Rede Viidria Béasica e ao Sistema Viario
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Zona Sul

f Zona Norte
Marg. Pinheiros =p

Centro

C. Universitaria

Contro ]

Eslos plocos (cerco de S5.000), serdo colocodas
junto @os principais cruzamentos da Rede Vidria
Bdsica (=172 nds ), ¢om um Hpo podronizode de
lixagho e posicionhamento na vio.

FIG. 27 — PLACAS DE ORIENTAGAO DE TRAFEGO

FIG. 28 — PLACAS DE ORIENTACAO DE TRAFEGO — POSICIONAMENTO

Secundério, de acordo com critérios preestabelecidos (Fig. 28).
Esses critérios serdo apresentados detalhadamente no Sistema de
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Suporte Técnico, j& descrito anteriormente, e abrangem restrigdes e
usos relacionados as setas, letras, topdnimos, suportes e outros,

A distribuigao das informagdes nas placas obedece a limitagdes com
relagdo & quantidade de topdnimos no mesmo campo visual em rela-
¢ao a velocidade, a quantidade de diregdes a orientar, a critérios de
alinhamento e outros.

O posicionamento das setas, em relagio as linhas do texto, deve
obedecer a direcéio a sequir e a distribuicéo das informagdes relacio-
nadas as direcbes obedece a seguinte ordem, em fungio da dificul-
dade dos movimentos e situagio do veiculo na via:

SRV EIPA

As placas também serdo distribuidas na via, segundo dimensbes esti-
puladas, tanto longitudinal quanto transversalmente & via.

Elas serdo basicamente retangulares, com fundo verde, letras, setas
e tarjas brancas.

O tamanho das letras seguird critérios relativos & velocidade dos
veiculos, tempo de leitura e visibilidade.
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O Sistema de Sinalizagio de Orientagio de Acesso a Rodovias visa
melhor orientagio aos motoristas que se destinam a&s rodovias e é
constituido por placas diferenciadas que, a disténcia, facilitam a per-
cepcdo da mensagem especifica as viagens externas.

Esta sinalizago sera implantada em rotas predefinidas e em cruza-
mentos selecionados, considerando-se a ocupagéo do solo, a capa-
cidade das vias e o conhecimento popular de caminhos tradicionais
(Fig. 29).

Pensando no motorista que chega por uma rodovia, fol proposta uma
sinalizacdo que oriente o acesso a todas as outras pelo Grande Anel.
Foram escolhidos entdo, em fungdo desta necessidade, vérias vias
que permitissem a interligacdo entre as rodovias, de forma a evitar
que o motorista em viagem externa penetre no centro da cidade.

O conjunto destas vias forma o Grande Anel Urbano:

— ligacdo das 9 rodovias e formado pelas marginais Tieté e Pinhei-
ros, Av. dos Bandeirantes, Av. S8o Fernando, R. Dom Vilares, Via
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Anchieta, Av. das Juntas Provisdrias, Viaduto Pacheco Chaves,
Av. Paes de Barros, R. Bixira, R. do Acre, Ay, Tatuapé..
4 B R I"'.I'- ] s S e iM AL r_,l- e T
Seréo sinalizadas todas as pontes, viadutos e cruzamentos das vias
da RVB com as vias pertencentes ao Grande Anel, para facilitar o

reconhecimento dos eventos referenciais por parte do motorista, per-
mitindo um reconhecimento de seu posicionamento cardeal.

Para o motorista que esta dentro do perimetro urbano, a sinalizagéo
foi estruturada considerando-se 3 dreas diferentes da cidade: uma
area central, denominada Centro Expandido e formada por vias que
interligadas vamos chamar de Pequeno Anel Urbano, uma édrea entre
Este Anel e o Grande Anel e outra externa a este dltimo.

— O Pequeno Anel Urbano é formado por vias que circundam o Cen-
tro Expandido considerado: Av. Abrado Ribeiro, Av. Rebougas, Av.
Brasil, Av. Pedro Alvares Cabral, Av. Sena Madureira, Av. Lins
de Vasconcelos, R. Independéncia, Praca 9 de Julho, Viaduto Séo
Carlos, Av. Paes de Barros, Viaduto Bresser, Rua Jodo Boemer,
Pga. Illo Ottoni.

Internamente ao Centro Expandido considerado em principio, néo
haverd sinalizagdo especifica de rodovia, j4 que nesta regifo existe
uma quantidade muito grande de informacgbes que devem ser sinali-
zadas.

Consideramos também que a mailoria das viagens com demanda a
rodovias se origina fora do Centro Expandido, j&4 que o uso do solo
predominante nesta regido é o comercial.

No Pequeno Anel, a partir dos nis de saida, foram definidas rotas

radiais dirigidas as respectivas rodovias, através ou ndo do Grande
Anel.

Ao longo dessas rotas foram considerados seus nds de penetragio
@ suas dreas de influéncia.

Como drea de influéncia, definimos uma regio em torno das rodo-
vias que sofrem atragéo de viagens da mesma e em cujos nds prin-
cipais devera haver sinalizagéio para acesso a rodovias.

Externamente ao Grande Anel, foram estabelecidas rotas especificas
de acesso a rodovias, dentro também de suas dreas de Influéncia.
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= Rod. Dutra =p ‘

Rod. Dutra

' Rod.Ferndo Dias

FIG. 30 — ACESSO A RODOVIAS — PLACAS

As placas serdo retangulares, com fundo verde, letras, tarjas e setas
brancas e o simbolo da rodovia definido pelos dérgéios responséveis
por cada uma delas. Desta forma, as placas serdo facilmente reco-
nhecidas através do uso de simbolos que, com o tempo, serdo devi-
damente reconhecidos (Fig. 30).
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O Sistema de Sinalizacio de Orientagfio para Motoristas de Caminhéo
é dirigido especificamente a um usudrio e, portanto, possul fungdes
e caracteristicas particulares.

Sua principal fungéo é identificar os percursos mais adequados para
os deslocamentos tradicionais aos veiculos de carga, principalmente
interligando as principais rodovias e estas com os terminais de carga
na area urbana, pois a mesma estd voltada essencialmente para os
motoristas que chegam & cidade.

Estes percursos — rotas de caminh@o — seréo identificados em fun-
cdo dos fluxos de tréfego e da capacidade das vias para absorver

viagens de veiculos de carga, além de consideragbes acerca de geo
metria e topografia das mesmas.

Também serdo consideradas as diversas portarias que regulam carga
e descarga, limitagbes de tamanho e circulagéo dos veiculos na drea
urbana e a conseqiiente sinalizagio especifica a respeito.

Em decorréncia, existirBo placas diferenciadas, com sinalizacio de
orientacéio e de situagio para o motorista de caminhéo, identificando
rotas e os eventos referenciais especificos (Fig. 31).
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Este sistema serd complementado pelo CAMTRAM (ver pég. 38), que
sera distribuido amplamente nos principals pontos de interesse des-
tes motoristas.

alternativas preliminares

As placas do Sistemo de Orlentogdo
pora Motorista de Caminhfio serdo

diferenciodas dos placas dos oulros
CE AG E sistemos e serdo implantadas nos
3 rotas definidos, junte oos principals

cruzamentos e nos terminols de carga.

FIG. 31 — ROTAS DE CAMINHAO E PLACAS — ALTERNATIVAS PRELIMINARES

As placas de sinalizagéo deste sistema terdo um tratamento gréfico
especialmente direcionado aos motoristas de caminhdo, como pode
ser visualizado na Fig. 31.
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Utilizagfio dos Sistemas

Com excecgho do Sistema de Suporte Técnico, que é dirigido ao pro-
jetista e ao executor do projeto, os outros § (cinco) sistemas apre-

sentados:
* Sistema Cartogréfico
® Sistema Referencial de Situagdo
* Sistema de Sinalizagio de Orientago de Trifego
* Sistema de Sinalizacdo de Orientacéo de Acesso a Rodovias

* Sistema de Sinalizacio de Orientacdo para Motorista de Ca-
minhdo, podem ser agrupados de acordo com os diferentes

usuérios:
Para o motorista de automdvel em viagens internas:

* Sistema Cartografico Referencial de Transito CARTRAM
® Sistema Cartogréfico das ZIT's — ZITRAN

®* Sistema de Orientagéo de Trafego

* Sistema Referencial de Situagéo
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Para os motoristas de automével em viagens externas:
¢ Sistema Cartogréfico Referencial de Transito — CARTRAM
® Sistema de Orientacéo de Trafego
* Sistema de Sinalizago de Orientagdo de Acesso a Rodovias

* Sistema Referencial de Situagéo

Para o motorista de caminh&o:

* Sistema Cartografico Referencial para Motoristas de Caminhéo
— CAMTRAM

® Sistema de Orientagéo Especifico
® Sistema Referencial de Situagéo Especifico.

Para o motorista servir-se do POT em seus deslocamentos, ele deve
agir de acordo com a seqiiéncia apresentada nos esquemas a seguir:
De todos os sistemas apresentados anteriormente, assinalamos a
seguir, no quadro anexo, um esquema resumido, contendo o tipo de
placa ou do equipamento, o tipo de informagéo, a mensagem, e a
localizagéo nas vias.

Este quadro pretende auxiliar a compreensdo do Programa de Orien-
tagéo de Trafego — POT — que, por conter cerca de 6 (seis) siste-
mas, precisa ser compreendido em seu todo j& que, mesmo que a
implantagéo dos mesmos possa ser independente, o Programa poderé
atingir plenamente os objetivos ja apresentados, quando todos os
sistemas forem implantados.
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Programa de Orientagio de Trifego

Estimativas

Para atender aos objetivos do Programa de Orientacio de Trafego e,
considerando os critérios adotados na estratégia dos 3 Sistemas de
Sinalizacdo de Orientagdo desenvolvidos, esta prevista até 28.02.79
a implantagdo de 10.800 placas e 9.200 suportes. Esta quantidade
estd subdividida da seguinte forma:

— 7.600 placas de orientagdo

— 1.650 placas de situagéo

— 7.950 placas para acesso & rodovias

— 600 placas de orientagdo para motorista de caminhio.

Esta prevista a implantagdo de Marcos Referenciais dos dois tipos,
distribuidos da seguinte forma:

— 120 marcos retangulares

— 30 marcos triangulares

Quanto ao Sistema Cartogrifico, a estimativa é de que se distribua
durante a implantagdo dos demais sistemas do POT, cerca de
. 2.000.000 de exemplares do CARTRAN, dos quais 200,000 ja foram
impressos numa primeira edigéo.

Além disso, estd prevista a distribuicdo de cerca de 200.000
CAMTRANS na época da implantagao da sinalizacéo especifica aos
motoristas de caminhéo.

Quanto aos ZITRANS, eles seréo somente afixados nos Marcos Refe-
renciais e estd prevista uma edicdo de 150 exemplares.

Este programa, iniciado em novembro de 1976, teve, durante seu pri-
meiro ano, desenvolvidas as fases de coleta de informagoes e con-
cepcio do Plano Geral de Sinalizagdo, definindo as estratégias dos
diversos sistemas.

Logo a seguir foi iniciada a fase de projeto de sinalizagdo que numa
primeira etapa enfocou o Sistema Referencial de Situagio (placas
de situagdo e marcos referenciais), bem como o inicio de distribui-
gAo dos CARTRANS.

Ma etapa subseqiiente [atualmente em desenvolvimento) se desco-
briréio os projetos de sinalizagéo de orientagéo geral e de acesso a
rodovias, concomitantemente, com énfase para RVB.

Na ultima etapa, prevista para ser desenvolvida a partir de setembro,
serd completada a sinalizacBo de orientagdo no SVS, e interna as
ZIT's e, também, desenvolvida a sinalizagio especifica de motoristas
de caminhdo, juntamente com a distribuigio do CAMTRAM.
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Bolstim Técnico da CET

A previsdo de encerramento das implantagoes destas etapas do pro
grama é para o final do més de fevereiro de 1979, a partir de guando
os sistemas deverdio ser implantados de forma continua e rotineira.

AREAS DE PROJETO PREVISAO
AREA CENTRAL 600
MARG. TIETE 480
MARG. PINHEIROS 510
CORREDORES (Z. NORTE) 550
CORREDORES (Z. SUL) 1.670
CORREDORES (£. LESTE) 1.400
CORREDORES (Z. OESTE) 550
TOTAL 5.760
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