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A série Boletim Técnico objetiva a divulgagéo de estudos e projetos
relativos ao binfimio Trénsito-Transporte, realizados pela Equipe
Técnica da Companhia de Engenharia de Trafego e, eventualmente,
por outras entidades, quando considerados relevantes.

Acreditamos na sua importéncia, ndo apenas por se tratar de um
eficiente meio de divulgacdo, mas, principalmente, por se constituir
em fonte de subsidios a todos que atuam ou necessitam de informa-
cbes nesta drea, tdo carente de bibliografia especializada em lingua
portuguesa.

Roberto Salvador Scaringella
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introducao



Os vérios graus de mobilidade das pessoas portadoras de diferentes
tipos de deficiéncia fisica, somados & falta de estatisticas sobre o
assunto, dificultam a estimativa do nimero de pessoas que sofrem
restricoes quanto & circulagio independente no meio urbano. As esti-
mativas mais conservadoras indicam que cerca de 3 a 6% do total
da populagdo apresentam problemas especificos de locomogio
devido a deficiéncia fisico-motora. A essa porcentagem deve ser
adicionado o nimero de pessoas cegas, aquelas com deficiéncia
fisica leve nos membros inferiores, as de idade avangada com
problemas de locomogéo, ou ainda aguelas conduzindo carrinhos; para
se ter uma Idéia aproximada do total de pessoas afetadas pelas
dificuldades de circulagdo no meio urbano.

Esse nimero tende a aumentar, tanto relativa quanto absolutamente,
devido ao aumento do nimero de idosos, do nimero de acidentes
de trabalho e, principalmente, do nimero elevado e crescente de
acidentes no trénsito, em que pesem os esforgos dispendidos para
diminui-lo, tendo em vista o aumento constante dos veiculos em
circulacgéo.

Deve-se salientar, portanto, que o problema do deficiente fisico
envolve niio somente pessoas congenitamente deficientes, mas

11



Boletim Técnico da CET

também aquelas cuja deficiéncia permanente ou temporéria decorreu
de acidente ou doenga.

Uma definigdo ampla do problema incluiria os cegos, pessoas com
visdo reduzida, paraplégicos, idosos, obesos, gestantes em adiantado
estado de gravidez, pessoas com dificuldade de coordenagdo motora,
etc., ou seja, todas aquelas que apresentam algum tipo de dificuldade
de locomogdo no meio urbano.

Os deficientes mentais, apesar de também apresentarem essa difi-
culdade ndo séo incluidos nessa categoria, pois sua problemaética
tem outras origens e implicagbes.
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As entidades de assisténcia aos deficientes tisicos ou visuais ha
muito vém trabalhando no sentido de sensibilizar as autoridades para
os problemas enfrentados pelos seus clientes, tendo em vista que
a circulagéo livre e segura dos deficientes auxilia sua reabilitagéo
e adaptagio & comunidade.

As barreiras arquitetonicas e urbanas nio tém oferecido condigbes
para a completa reabilitacio dos deficientes, notadamente aqueles
com alguma disfuncéo fisica nos membros de locomogao.

Calcadas nas dificuldades comuns, as entidades a seguir relacio-
nadas reuniram-se nos recintos da Divisdo de Recuperag@o Profis-
sional de Vergueiro do Hospital das Clinicas para, juntamente com
os técnicos responsdveis pelo trénsito e transportes da drea muni-
cipal (Departamento de Operagédo do Sistema Vidrio — DSV, Com-
panhia de Engenharia de Trafego — CET, Secretaria Municipal de
Transportes — SMT), discutirem as dificuldades enfrentadas pelos
deficientes.

Nesse debate as entidades fizeram uma série de sugestoes e solici-
tagies & CET sobre melhorias nas vias e facilidade de transporte
aos seus associados e clientes.
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Parte das reivindicagoes foram posteriormente encaminhadas pela
Superintendéncia de Comunicag@o Social ao Departamento de Estu.
dos de Sinalizagdo da Superintendéncia de Planejamento, com o
intuito de que fosse desenvolvido um estudo piloto sobre os defi-
cientes fisicos, o qual gerou este trabalho.

Participaram deste encontro, com técnicos da Companhia de Enge-
nharia de Trafego, as seguintes entidades:

® Federagdo dos Cegos Laboriosos®

® Sociedade dos Deficientes Visuais no Brasil®

® Instituto Profissional de Cegos Séo Geraldo®

Instituto de Cegos Padre Chico®

Fundacéo para o Livro do Cego no Brasil*

® Lar Escola Sao Francisco**

Clube dos Paraplégicos de Sdo Paulo®*

®* AACD — Associagdo de Assisténcia & Crianga Defeituosa®*
® Centro de Reabilitagdo Profissional do INPS**

® PROAHSA — Programa de Assisténcia Hospitalar de Ensino
Faculdade de- Medicina da Universidade de
Séo Paulo
Hospital das Clinicas***
* ABRADEF — Associagdo Brasileira de Deficientes Fisicos®**
® DRPV — Diviséo de Reabilitagéio Profissional de Vergueiro®**
Oficina Abrigada de Trabalho — LFIB/Liga Feminina Israelita
do Brasil****

[ ]

L]

* Atendimento a Deficlentes Visuals

** Atendimento a Deficlentes Fislcos
*** Atendimento a Deficientes Fisicos e Visuals
**** Atendimento a Deflclentes Fisicos e Mentais
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Como a problemética dos deficientes fisicos ou visuais, no que con-
cerne as suas dificuldades de circulagéo pelo meio urbano, foge a
real compreenséo por parte das pessoas sem problemas de locomo-
¢do, foi necessério tragcar uma metodologia especial de projeto a
ser seguida.

Para um contato inicial com o problema, foi feita uma pesquisa
bibliogréfica nas principais bibliotecas técnicas da cidade, entre as
quais as da Companhia de Engenharia de Trafego (CDI), da Facul-
dade de Arquitetura e Urbanismo — FAU, do Instituto de Pesquisas
Tecnolégicas, da Escola Politécnica e da Fundacdo Armando Alvares
Penteado — FAAP.

Por outro lado, para uma compreenséo mais profunda do problema
de circulagio do deficiente, foram mantidos vérios contatos com
as entidades de assisténcia. Nestes contatos foram realizadas entre-
vistas com 08 responsdveis pelas entidades, muitos deles deficientes
fisicos ou visuais.

Foi entdo elaborado um roteiro para o desenvolvimento das entre-
vistas que procurou esclarecer as principais ddvidas com relagéo
#s facilidades e seguranga na circulagdo dos deficientes.

Os principais assuntos abordados nas entrevistas foram os seguintes:
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® locomogdo do deficiente no meio urbano;

* travessia em cruzamentos (semaforizados ou nio);

® velocidade de locomogdo dos deficientes;

® principais obstdculos enfrentados pelo deficiente no meio
urbano e o grau de dificuldade proporcionado por cada um
deles;

®* meio de locomogdo do deficiente no trajeto residéncia/enti-
dade, residéncia/trabalho, etc.;

® dados estatisticos com relagdo ao nimero de deficientes,
faixa etéria, local de trabalho, moradia, local de estudo, nivel
econdmico, ete.;

® aspectos psicolégicos referentes & aceitagéo, por parte dos
deficientes, das medidas propostas;

* grau de conhecimento e aceitagdo, por parte dos deficientes
e entidades, do simbolo internacional dos deficientes fisicos;

® sugesties com relagdo ao simbolo;

® sugestbes para drea piloto de aplicagiio das medidas a serem
propostas;

® sugestoes para rotas-piloto; e

® bibliografia especifica.

Além disso, para se conhecer o problema real do deficiente, técnicos
da CET colocaram-se no lugar de um deficiente fisico (cadeira de
rodas) e de um cego, percorrendo caminhos que lhe s@o usuais.
Logo apds a concluséo desta etapa foram analisados os dados cole-
tados, a fim de diagnosticar problemas e propor sugesties de
melhorias.

Em seguida, foram definidas normas e critérios gerais de projeto
para eliminagdo de obstédculos e sinalizacio especifica ao deficiente
e ao motorista.

Apds a definicdo de normas, a etapa seguinte foi a de elaboragéo
do projeto piloto onde, inicialmente, foi delimitada a drea de estudo
e definidas as rotas. Apds a definigdo das rotas, foram levantados
os obstdculos existentes nas mesmas e analisados os problemas
de travessia ao longo do percurso.

Finalmente, passou-se & elaboracéo dos projetos de melhorias de
sinalizagdo e seguranga para os principais cruzamentos ao longo
das rotas.
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conhecimento do universo dos
deficientes fisicos ou visuais



4.1 COLETA DE DADOS

4,1.1 Levantamento Bibliogréfico

Na pesquisa bibliografica realizada inicialmente, foi constatada uma
grande caréncia de literatura voltada a problemética da circulagéo e
seguranca no transito do deficiente fisico ou visual.

Posteriormente, durante o desenvolvimento do projeto-piloto, nos
contatos realizados com as entidades e durante a viagem ao exterior,
efetuada por um dos membros de equipe, foram obtidas novas publi-
cagbes e estudos pertinentes ao assunto.

4.1.2 Entrevistas Junto as Entidades

O objetivo das entrevistas, realizadas junto as entidades, foi escla-
recer as principais dividas com relagdo 4 problemédtica da circulagéo
e seguranca dos deficientes fisicos ou visuais no meio urbano.

Os temas abordados nessas entrevistas foram relativos a obstédculos
fisicos fixos ou mdveis existentes nas calgadas, dificuldades na
travessia de vias, aspectos psicoldgicos de aceitagio das medidas
a serem propostas, -,;Iadus estatisticos, etc.
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A

seguir séo apresentadas as principais perguntas feitas as enti-

dades, seguidas de uma sintese das respostas colhidas e dos proble-
mas abordados.

P

R.

P:

R.

P.

R.

Quais sdo as dificuldades enfrentadas pelo deficiente fisico ou
visual nas calcadas?

A altura das guias e o atual estado de conservagio dos pisos das
calgadas impossibilitam ou dificultam a circulagdo daqueles que
se locomovem por meio de cadeira de rodas ou muletas.

Além disso, a vegetagdo abundante e agressiva existente sobre
0 passeio dificulta a utilizagdo do mesmo, ndo s6 pelos deficientes
como pelos préprios pedestres.

As principais dificuldades enfrentadas pelos cegos sdo os
obstéculos fisicos fixos, tais como os equipamentos piiblicos
("orelhdes” e caixas de coleta da Empresa Brasileira de Correios
Telégrafos — EBCT), o mobilidrio urbano (bancas de jornais) e
os obstéculos eventuais (veiculos estacionados sobre o passeio,
barracas de ambulantes).

Os “orelhGes" e caixas de coleta da EBCT foram salientados
pelas entidades dado o fato de os cegos, com suas bengalas, s6
conseguirem detectar o suporte dos mesmos, néo conseguindo
determinar a extensdo da parte superior saliente, contra a qual
geralmente se chocam.

Quais sdo as dificuldades enfrentadas pelos deficientes na traves-
sia de vias?

A imprudéncia dos motoristas, o desrespeito & sinalizagdo e a
insuficiéncia ou inexisténcia de tempo destinado & travessia
segura dos pedestres nos cruzamentos semaforizados ndo tém
proporcionado uma travessia segura, ndo s6 as pessoas com
deficiéncia fisica ou visual, como também aos préprios pedestres.

O rebaixamento das guias das calgadas prejudicaria a locomogéo
dos deficientes visuais?

O rebaixamento das guias das calgadas ndo prejudicaria esses
individuos, se houvesse um meio dos mesmos diferenciarem
essas guias daquelas destinadas & entrada de veiculos, por exem-
plo, através de um piso diferenciado e padronizado.

O rebaixamento extenso de guias em frente a postos de gasolina
desorientam o cego. Esses locais deveriam receber um tratamen-
to especial, como por exemplo, a instalagdo de canaletas padro-
nizadas no limite do posto.

* Alcunha dada, pela populagiio, as instalagdes dos telefones piblicos nas calgadas.
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P. Como é feita, hoje, a travessia de vias pelos deficientes fisicos
ou visuais?

R. As pessoas com deficiéncia fisica ndo muito grave tém atraves.-
sado as vias sem o auxilio de outras pessoas. Entretanto, aquelas
cuja deficiéncia fisica é grave e se locomovem por meio de cadei-
ras de rodas ou muletas, necessitam do auxilio de alguém que
interrompa o transito de veiculos pelo tempo necessério a traves-
sia, j4 que sua velocidade de locomogdo é muito baixa.

As pessoas com deficiéncia visual recebem orientagéo diferente,
dependendo da entidade a que estiverem filiadas.

Algumas entidades orientam seus clientes no sentido de realiza-
rem a travessia somente com o auxilio de uma pessoa vidente,
qualquer que seja a via, enquanto que outras incentivam seus
clientes a se locomoverem pelas vias o mais independentemente
possivel. Existe, ainda, uma entidade que adota uma orientagéo
intermedidria, ou seja, seus clientes sdo treinados para realiza-
rem a travessia somente em cruzamentos de vias de maos tnica
de diregdo, devidamente semaforizados.

P. Qual a velocidade de locomogao dos deficientes fisicos ou visuais?

R. Esta velocidade varia de acordo com o tipo de deficiéncia fisica
do individuo. A experiéncia realizada com pessoas de diferentes
tipos de deficiéncia fisica do Lar-Escola Séo Francisco indicou
que essa velocidade é, em média, 0,45 m/s.

A velocidade média de locomogéo dos deficientes visuais, por
sua vez, segundo informagdes da Fundagdo Para o Livro do Cego
no Brasil, & de 1,0 m/s, aproximadamente igual & do individuo
com visdo normal.

P. Existem, atualmente, caminhos mais utilizados pelos deficientes
fisicos ou visuais?

R. Atualmente esses caminhos sfio poucos em virtude das dificul-
dades que esses individuos enfrentam na sua circulagéo pelas vias.
O Lar-Escola S@o Francisco possui dois trajetos interligando essa
entidade ao Parque Ibirapuera e ao Centro Educacional e Espor-
tivo do Ibirapuera.

A menor velocidade de locomogdo e as dificuldades existentes
na via, fazem com que nesse trajeto sejam gastos mais de
60 minutos, quando uma pessoa normal gastaria, em média, de
10 a 15 minutos.

Outras entidades indicaram a existéncia de rotas interligando as
mesmas aos meios de transporte (pontos de 6nibus e metrd).
Ndo existem rotas interlipando entidades entre si.
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P. Como €& feito, normalmente, o treinamento de circulagio dos
deficientes?

R. Esse treinamento é efetuado em locais com caracteristicas que
variam de acordo com o estagio de aprendizado do cliente.

Assim, a pessoa com deficiéncia visual comega seu treinamento
de circulagdo em vias locais de pouco movimento (residenciais),
passando, a sequir, para vias com maior movimento e de caracte-
risticas diferentes (comerciais, etc.).

—_—

P. Existe interrelacionamento entre as entidades?

R. Como as entidades funcionam independentemente uma das outras,
possuindo muitas delas objetivos especificos, ndo existe inter-
relacionamento entre as mesmas.

P. Qual o meio de locomogdo mais utilizado pelos deficientes fisicos
ou visuais no trajeto residéncia/entidade de assisténcia, residén-
cia/trabalho, etc.?

R. Para o transporte daqueles cuja deficiéncia fisica é grave, sdo
utilizadas as poucas viaturas das entidades (6nibus adaptados e
ambuléncias).

Séo poucos aqueles que dispdem de veiculos préprios para o seu
transporte.

A inadequacido dos meios de transporte, a insuficiéncia de via-
turas pertencentes as entidades e o baixo nivel econdmico dos
deficientes, tém sido a causa da dificuldade de atendimento a
todos aqueles que necessitam de tratamento ou treinamento
especializado.

P. Existem dados estatisticos tais como faixa etdria, local de traba-
lho, moradia, local de estudo, nivel econémico, etc., com relagio
ao nimero de individuos portadores de deficiéncia fisica ou visual?

—

R. Todas as entidades consultadas informaram a inexisténcia de esta-
tisticas globais. Cada uma possui dados referentes apenas a
seus clientes.

O SENAI, posteriormente consultado (Sr. Geraldo Sandoval), infor-
mou que existem atualmente, em Sao Paulo, cerca de 3 a 4 mil
cegos.

P. O que existe, em termos de legislagdo, que vise a assegurar a
mobilidade dos deficientes fisicos ou visuais?
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R. Ndo existe nada, em termos de legislagdo, que regulamente a
adogdo de medidas que assegurem ao deficiente fisico ou visual
uma circulacdio facil e segura pelo meio urbano.

O Cédige de Obras néo estabelece normas que visem a regula-
rizacdo dos pisos das calgadas (eliminag@o de canaletas, degraus
ou elevagbes no piso).

P. Existem empresas que empregam pessoas com deficiéncia fisica
ou visual?

Como é feito o transporte desses individuos?

R. A utilizagio de mao-de-obra das pessoas com deficiéncia fisica
ou visual tem crescido ultimamente, principalmente nas ativida-
des que requerem a permanéncia do funcionério no mesmo lugar,
por longo periodo de tempo.

Assim, indistrias que trabalham com aparelhos de preciséo, linha
de montagem, além de bancos, tém contratado pessoas com defi-
ciéncia fisica ou visual,

Segundo dados do SENAI, cerca de 250 inddstrias, além de em-
presas de programagéo de computador e hospitais, empregam
deficientes visuais.

O transporte desses individuos é feito, normalmente, pelos
veiculos da prépria empresa.

P. Quais seriam as implicagdes psicoldgicas referentes a aceitagao,
por parte dos deficientes fisicos ou visuais, com relagdo as medi-
das a serem propostas?

R. A aceitacdo da propria deficiéncia faz parte da reabilitagio do
deficiente, razéo pela qual ndo existiriam implicagtes psicol6gi-
cas negativas.

Algumas entidades de assisténcia aos deficientes visuais séo
contrérias a criacio de dispositivos que discriminem o deficiente,
enquanto outras admitem a necessidade de identificagdo, por
parte dos motoristas, do deficiente visual, através de objetos ou
dispositivos de sinalizagao.

P. Qual o grau de conhecimento e aceitagéio, por parte dos deficien-
tes e entidades, do simbolo internacional dos deficientes fisicos?

R. O simbolo internacional dos deficientes fisicos é aceito, de ma-
neira geral, por todas as entidades de assisténcia aos portadores
de deficiéncia fisica, embora houvesse entidades que sugerissem
o estudo de novo pictograma que representasse todos os defi-
cientes e ndo s6 aqueles que utilizam cadeira de rodas.
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As entidades de assisténcia aos portadores de deficiéncia visual
tém posicoes contraditérias a respeito desse simbolo. Enquanto
algumas aceitam o mesmo como representagao de todos os tipos
de deficiéncia fisica [pois deficiéncia visual também é uma defi-
ciéncia fisica). outras nao o aceitam.

Essas (ltimas entidades sugerem o estudo de um pictograma que
represente, efetivamente, a figura de um deficiente visual.

Esse simbolo internacional é pouco conhecido pela populacdo em
geral, razdo pela qual necessitaria de uma ampla divulgagio pelos
meios de comunicagdo de massa.

P. Qual o grau de percepcdo do deficiente visual para pisos,
ruidos, etc?

R. Os deficientes visuais sfo orientados e treinados para desen-
volverem seus sentidos de tato, olfato e audigdo a fim de supri-
rem a sua deficiéncia visual.

Portanto, seu grau de percepgdo para pisos, ruidos, etc., & bem
desenvolvido.

P. Existe bibliografia especifica a respeito de medidas que facilitem
a circulagdo dos deficientes fisicos ou visuais no meio urbano?

R. A maior parte da bibliografia apresentada pelas entidades versa
sobre tratamento médico do individuo com deficiéncia.

4.2 SUGESTOES ENCAMINHADAS PELAS ENTIDADES A SUPERIN-
TENDENCIA DE COMUNICAGAO SOCIAL

As sugestdes relativas a trénsito encaminhadas & Superintendéncia de
Comunicagao Social pelas entidades assistenciais, so as seguintes:

* viabilizagdo de semaforos atuados por pedestre, proximo as
entidades, com botoeira localizada a uma altura acessivel aos
deficientes que utilizam cadeiras de rodas;

® proporcionar um tempo de travessia minimo de 1 minuto nos
locais semaforizados;

® rebaixar as quias das calgadas nos locais de travessia;

® sinalizar todas as guias rebaixadas com faixa de seguranga
para travessia de pedestres;

Obs.: Além das entrevistas realizadas junto #&s entidades anteriormente mencio-
nadas foram ainda consultados, os Srs. Romeu Sassakl, socidlogo, estudioso
dos problemas referentes &s barrelras arquitetinicas e Geraldo Sandoval, do
SEMAI, responsdvel desta entidade pela colocagio profissional das pessoas
com deficléncia visual,
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proibir as conversdes de veiculos nos cruzamentos semafori-
zados e/ou destinar uma fase exclusiva para a travessia dos
deficientes;

viabilizar placas de orientagdo identificando os centros de
reabilitagdo, tanto os de deficiéncia fisica como visual;

viabilizar vagas privativas de estacionamento para portadores
de deficiéncia fisica ou visual junto as entidades, com o devi-
do emplacamento — simbolo da cadeira de rodas e bengala;

viabilizar a obrigatoriedade do alarme sonoro junto as saidas
dos estacionamentos e garagens;

intensificar a fiscalizagéo e a obrigatoriedade de se colocar
anteparus e sinals sonoros nos Servigos executados sobre a
calgada;

um melhor dimensionamento dos equipamentos puablicos (ore-
Ilhdo — caixa de correio), para que néo coincidam com o local
de travessia pela faixa, bem como para que sejam colocados
em lugares que ndo venham a bloquear a passagem pelas
calgadas;

viabilizar junto &s AR's para que efetuem um melhor controle
no que tange ao fechamento das tampas de bueiros, bem como
para que intensifiquem a fiscalizagéo quanto & obrigatoriedade
de se murar e construir passeios junto a terrenos baldios;

viabilizar placas de adverténcia (Devagar — Pare) em éreas
onde existam entidades de reabilitagéo, tanto as de deficién-
cia fisica como visual:

viabilizar junto ao Departamento de Trénsito — DETRAN para
que a placa do automdvel do deficiente fisico tenha o simbolo
internacional da cadeira de rodas;

criar pontos de estacionamento para embarque e desembarque
de deficientes fisicos ou visuais, com identificagéo através
do simbolo internacional da cadeira de rodas e da bengala,
junto a Aeroportos, Rodoviarias, Terminais do Metrd, Estagtes
e em pontos estratégicos no centro da cidade;

viabilizar em zonas azuis um minimo de duas vagas, para defi-
cientes fisicos, com emplacamento proprio — simbolo inter-
nacional da cadeira de rodas;

viabilizar nas ruas de maior fluxo de pedestres a colocagéo
de placas de diregio;
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® viabilizar junto as faixas de seguranca, pintura do solo, dando
o sentido de direcéo;
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* viabilizar a colocacdo dos semédforos antes das faixas de sequ-
ranca, impedindo, assim, que os carros avancem sobre as

mesmas.
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A nivel de transporte foram feitas as seguintes propostas:

-

para os elementos que possuem visdo reduzida, esse novo
letreiro dos @nibus veio a dificultar ainda mais a identificagao
dos mesmos. Viabilizar o aumento da escrita;

viabilizar uma melhor orientaggo nos 6nibus, explicitando
quando o seu destino for Norte-Sul-Centro-Leste-Oeste;

viabilizar uma politica de atendimento, por téxi, que venha
a facilitar a locomocéo dos deficientes fisicos;

viabilizar a reformulagdo das escadas de acesso aos Onibus
urbanos, rebaixando os degraus (introdugdo de uma rampa
e aumento na largura das portas);

viabilizar a redistribuigio espacial no interior do @nibus, dei-
xando um espaco reservado na frente, acompanhado dos
seguintes dizeres;

"Dé preferéncia aos portadores de defeitos fisicos e/ou
idosos";

viabilizar a introdugdo de um cofre coletivo de passes, na
frente dos énibus, em substituigdo & passagem pela catraca,
ja que o portador de defeito fisico nao reune condigdbes de
passar pela mesma;

viabilizar passarelas com rampas e pisos anti-derrapantes,
préximas as entidades e onde o trafego seja mais carregado
(Aeroporto, Rodoviérias, Estagoes e terminais do Metrd);

aquisicdo de dnibus apropriados pela Policia Militar de Séo
Paulo, para fazerem percursos afins, estabelecidos pelas enti-
dades de reabilitagao.

A nivel de comunicacéo foram feitas as seguintes propostas:

divulgagdo, através de campanhas de transito, da necessidade
do uso da bengala para a locomogédo do individuo cego;

* campanha de conscientizagdo e sensibilizagdo da populagao

da cidade, com relagéio ao problema de trafego do deficiente
fisico;

campanha educativa dirigida & populagio de deficientes fisicos,
no sentido de esclarecer e orientar quanto ao uso adequado
dos equipamentos de trifego aos quais passaria a ter acesso
na cidade, quando das implantagies dos projetos propostos;

campanhas educativas junto & classe de motoristas e cobra-
dores de transportes urbanos a fim de conhecerem a proble-
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mética do deficiente fisico e visual. Esta proposta devera
ser operacionalizada, via treinamento, com reciclagem a cada
seis meses;

®* campanha de sensibilizacio dirigida aos empreséarios de em-
presa de onibus para que déem maior cobertura de emprego
aos deficientes fisicos (cobrador), bem como campanha aos
empresérios de um modo geral;

viabilizar no projeto de educagio para o trinsito, nas escolas
de 1° e 2° graus, a orientagio de como o vidente deve pro-
ceder para locomover o deficiente visual;

* viabilizar um estudo para se introduzir, junto as auto-escolas,
aulas tedricas sobre a problematica do deficiente fisico e
visual.

4.3 ANALISE E CONCLUSOES GERAIS

4.3.1 Locomocdo dos deficientes fisicos e visuais nas vias

O estudo realizado, segundo metodologia anteriormente citada, pos-
sibilitou uma andlise detalhada de cada obstdculo enfrentado pelos
deficientes fisicos e visuais, na sua locomocao pelas vias urbanas.

* Obstaculos fisicos na calgada

— (Guias da calcada

A altura da calgada é um dos maio-
res obstaculos a serem enfrenta-
dos por todos aqueles que tenham
problemas de locomogédo. O desni-
vel existente, normalmente de 10
a 15 cm, torna impossivel o trén-
sito de pessoas em cadeira de
rodas e dificulta a circulagéo da-
queles que se locomovem por
meio de muletas ou tém algum
tipo de disfungéo fisica nos mem-

bros inferiores. FIG. 1 — GUIA NORMAL DA CALCADA

A solucdo reivindicada pelas entidades para esse problema foi o
rebaixamento da guia nos locais de travessia, solugdo essa adotada
amplamente nos paises europeus e norte-americanos, que constitui
uma das medidas de mais baixo custo, proporcionando, também,
beneficio imediato.
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Ao deficiente visual, entretanto, a altura da guia néo constitui difi-
culdade a ser transposta, servindo, muitas vezes, de referencial na

sua locomogdo pelas vias.

— Pisos das calcadas

A inexisténcia de uma legislagio
que regulamente a adogédo de me-
didas que uniformizem os pisos
das calcadas, aliada a falta de con-
servagdo das mesmas por parte
dos drgdos competentes, é respon-
sdvel pelas condigies precérias de
circulagdo daqueles que se utili-
zam de cadeira de rodas ou mu-
letas.

As irregularidades constatadas com
maior fregiiéncia foram, entre
outras, pisos rachados ou em des-
nivel, canaletas ou elevacbes para
escoamento de &guas pluviais,
tampas de boca de lobo avariadas,
degraus desnecessarios, inclina-
coes, etc.

FIG. 4 — CAMNALETA

FIG. 3 — PISO EM DESNIVEL

FIG. 5 — ELEVACAD
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Um tipo de piso muito utilizado, atualmente, em calgadas é aquele
constituido de lajotas de concreto entremeadas de grama. Esse tipo
de piso é prejudicial a circulacéo por meio de cadeiras de rodas e,
portanto, seu uso deve ser evitado.

FIG. 6 @ 7 — CALCADAS COM LAJOTAS DE CONCRETO

A inclinagdo longitudinal da calgada é dada pela topografia do terreno
que, muitas vezes, impossibilita ao deficiente se locomover, através
de cadeira de rodas, em muitas vias de nossa cidade.

Por outro lado, inclinagoes laterais, na maioria das vezes desneces-
sérias, também podem dificultar o trinsito de deficientes, pois preju-
dicam o controle da cadeira de rodas ou o equilibrio daquele que

i g 1 . i e

FIG. 8 — GUIA REBAIXADA — ENTRADA DE VEICULOS COM DECLIVIDADE
ACENTUADA.
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PERFIL EXISTENTE
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FIG. 9 — ELIMINAGACQ DA INCLINAGAO LATERAL DA CALCADA

— Vegetagio sobre a calgada

A vegetacdo existente ao longo da calgada, normalmente utilizada
para embelezar as fachadas das
residéncias, prejudica a circulagio
dos deficientes, ou mesmo dos
pedestres sem problema de loco-
moc¢io, quando mal conservada,
ou mesmo em virtude da utilizagao
de espécies agressivas que avan-
cam sobre a largura livre minima,

necessdria a circulagao.

FIG. 10 — OBSTACULO NA CALGA-
DA — VEGETAGAQ DIFI-
CULTANDO A GIRCULA-
GAO

Fonte: Architectural Barrles for the Disabled.

— Equipamentos publicos

Certos equipamentos piblicos, de grande utilidade para a comuni-
dade, podem se constituir em elementos nocivos & seguranga dos
deficientes. Assim, caixas de coleta da EBCT, “orelhdes” e maquinas
de semaforos sdo alguns obstéculos salientados pelas entidades de
assisténcia aos cegos.
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O individuo cego, com sua bengala, detecta apenas a base desses
equipamentos e, nao tendo condigies de determinar a extensio da
parte superior saliente, choca-se com a mesma, ferindo-se, na
maioria das vezes.

Por outro lado, esses equipamentos & o mobilidrio urbano existente,
como bancas de jornais e de ambulantes, postes de sustentagdo de
semaforos ou de sinalizacdo vertical, localizados incorretamente,
podem prejudicar a livre circulagdo dos deficientes.

A concentracao de equipamentos como bancas de jornais, de ambu-
lantes, "orelhdes” ou caixas de correio, postes de sustentagdo de
semaforos e de sinalizacao vertical ocorre freqlientemente nas
esquinas das vias, constituindo-se em verdadeira barreira fisica
que acarreta sérios prejuizos a inter-visibilidade veiculo/veiculo e
veiculo/pedestre.

Sabe-se que essa inter-visibilidade estd diretamente relacionada
seguranga do pedestre no cruzamento. Para tanto, é necesséario que
esses equipamentos sejam relocados, quando for constatado o efeito
prejudicial a visibilidade.

- il

.

g
a1 ™

FIG. 11 — CONCENTRACAO DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS E MOBILIARIO URBA.
NO NAS CESOUINAS

— Obras sobre a calgada

As obras piblicas, executadas freqiientemente sobre a area desti-
nada & circulagao, tém-se constituido em grandes obstaculos a serem
transpostos pelos deficientes fisicos ou visuais,
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A inexisténcia de um tratamento especial, que assegure aos pedes-
tres uma circulagdo fécil e segura nos locais em obras, faz com que
esses se exponham freqiientemente aos perigos de acidentes.

O deficiente fisico que se locomove por meio de cadeira de rodas
pode ficar impossibilitado de prosseguir em seu trajeto e o defi-
ciente visual, por sua vez, pode ficar desorientado ao encontrar uma
barreira de tal natureza.

Para resolver esse problema é necessério que sejam tomadas medi-
das especiais que garantam ao deficiente fisico ou visual a identi-
ficag@o do limite da obra e das condigdes de circulagao.

— Veiculos estacionados sobre a calgada

O estacionamento de veiculos sobre a calgada, verificado com fre-
qiiéncia em &reas residenciais, junto a escolas e dreas de carga e
descarga, foi um dos obstaculos salientados por todas as entidades.

Esses obsticulos eventuais sdo prejudiciais tanto aos deficientes
fisicos, obrigados que séo a se desviarem dos mesmos, ficando mui-
tas vezes impossibilitados de prosseguirem em seus trajetos, como
ao deficiente visual, que se sente desorientado ao encontrar tais
barreiras.

FIG. 12 — VEICULO DIFICULTANDO A CIRCULAGAO
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Nesse caso, como solugdo, recomenda-se um trabalho de conscien-
tizagao da populagdo, através do setor de Comunicagao Social da
Companhia de Engenharia de Trafego e uma rigorosa fiscalizagao
por parte dos drgdos competentes.

— Barreiras arquitetdnicas

As barreiras arquitetdnicas existentes em edificios, tais como
degraus, rampas acentuadas e escadas, impossibilitam ou dificultam
o acesso dos deficientes fisicos ao mesmos.

Essas barreiras aumentam a dependéncia desses individuos, pois
eles ndo conseguem desenvolver uma vida normal (pagamento de
contas, freqiiéncia a dreas de lazer, etc.).

A adogao de medidas que visem assegurar a livre locomogédo dos
deficientes ao longo das vias requer, conseqiientemente, medidas
paralelas de eliminagéo de tais barreiras em edificios ou em éreas e
equipamentos de uso publico.

® Dificuldades na Travessia de Vias

O conflito entre veiculos e pedestres na travessia de vias, sejam
elas urbanas ou rurais, tem sido uma das malores causas do elevado
nimero de atropelamentos.

O grau de seguranga na travessia dos pedestres ndo tem aumentado
muito nos UGltimos anos, em que pesem o0s esforgos dispendidos
nesse sentido,

A travessia de vias, atualmente, é uma das maiores dificuldades
também enfrentadas pelos deficientes fisicos ou visuais, face & sua
menor velocidade de locomogio.

O tempo destinado & travessia em cruzamentos semaforizados é
muitas vezes insuficiente para a travessia dos pedestres, impossi-
bilitando a travessia dos deficientes fisicos ou visuais.

Além disso, o CNT néo regulamenta a adocao de medidas, em termos
de sinalizagdo, a serem tomadas pelos o6rgdos de trénsito para
garantir a travessia segura dos deficientes.

E necessdria a adogdo de novas medidas, a fim de se dar prioridade
aos pedestres e, principalmente, aqueles com deficiéncia fisica,
mesmo que isso impliqgue num maior tempo de espera por parte dos
veiculos.

4.3.2 Locomocdo dos Deficientes Fisicos e Visuais Utilizando o
Transporte coletivo

Os deficientes fisicos, notadamente aqueles com graves problemas
de locomogdo, encontram grandes dificuldades em se deslocar de
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sua residéncia & entidade de assisténcia ou ainda ao local de traba-
lho ou lazer.

Essa dificuldade nao existe somente a nivel de circulac@o residéncia-
ponto de onibus ou ponto de 6Gnibus-trabalho, por exemplo, mas
também a nivel de transporte. Os dnibus apresentam caracteristicas
fisicas inadequadas tais como: degraus altos na entrada e saida,
porlas e catracas estreitas, etc. e o Metrd ndo oferece condigies
de acesso as plataformas de embarque, aqueles que se utilizam de
cadeiras de rodas.

Atualmente, os poucos clientes de nivel econémico elevado loco-
movem-se por meio de taxis ou veiculos particulares, enquanto os
de nivel econdmico baixo recorrem &as ambuléncias, as "Kombis" ou
aos onibus de propriedade das entidades. Esses veiculos, em nime-
ro reduzido, néo conseguem atender a todos os necessitados, fazendo
com que muitas entidades fiquem com sua capacidade de atendimen-
to subutilizada.

As entidades de assisténcia aos deficientes fisicos, nos contatos
realizados com os técnicos da CET, solicitaram uma solugdo para
o problema do transporte de seus clientes.

Essas reivindicagoes foram encaminhadas & Superintendéncia de
Comunicacéo Social, que estd desenvolvendo um estudo relativo
ao assunto.

Segundo informacgdes das entidades de assisténcia aos deficientes
visuais, a dificuldade maior enfrentada pelos seus clientes refere-se
a identificagdo do coletivo.

Salientaram que o novo letreiro dos 6nibus, com letras menores,
tem dificultado a leitura por parte daqueles que ainda tém algum
grau de visao.

As pessoas sem nenhum grau de visdo (cegos) sdo orientadas a
solicitarem o auxilio de pessoas videntes que lhes indiquem o 6nibus
a ser tomado.

Afora esses problemas apresentados, os deficientes visuais ndo tém
encontrado maiores dificuldades na utilizagéo dos dnibus ou de quais-
quer outros meios de transporte.
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Visando a eliminagédo das dificuldades de circulacio dos deficientes
fisicos e visuais nas vias publicas, apontadas anteriormente, foram
desenvolvidas normas e critérios gerais que deverdo ser adotados,
experimentalmente, no desenvolvimento de projetos.

Tais normas e critérios poderéo ser alterados ou complementados,
posteriormente & implantagéo dos projetos piloto, a partir da andlise
de sua eficiéncia e suficiéncia.

Para a elaboragdo dessas normas e critérios foram adotadas as
seguintes medidas e padries referentes ao deficiente fisico, ao
meio de locomogéo por ele utilizado e as vias pertencentes as suas
rotas de percurso.

5.1 MEDIDAS E PADROES ADOTADOS

5.1.1 Medidas de Alcance do Deficiente Fisico em Cadeira de Rodas
As medidas que constam das figuras 13 e 14 indicam, através de
circulos internos, o alcance do deficiente fisico em posigio vertical
e, através dos circulos externos, o seu alcance em posigio de incli-
nagdo maxima (com conforto), em relagho ao eixo da cadeira
de rodas

As medidas que constam na figura 15 indicam o intervalo de alcance
vertical, do deficiente fisico, aos dispositivos de acionamento de
seméforos,
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Os valores maximos indicados nao deverdo ser ultrapassados no
desenvolvimento de projetos, a fim de garantir o alcance dos usuéarios
a todos os dispositives verticais de transito, que os auxiliem na loco-
mogdo ou assegurem sua protecan
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Fonte: Les Cahlars do la Vie Cuotidionne.
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1,20

IRTERVALD
LIMITE

FIG. 15 — ALCANCE VERTICAL DO DEFICIENTE FISICO — LIMITES DE ALTURA
PARA INSTALACAO DE DISPOSITIVOS DE ACIONAMENTO DE SEMA-

FOROS

5.1.2 Medidas da Cadeira de Rodas e Dimensbes Necessirias a
Circulagéo.

As dimensdes das cadeiras de rodas apresentam pequenas variagoes,
conforme sua procedéncia e fabricagdo. Para efeito de projeto deve-
rdo ser adotadas as dimensées médias que constam nas figs. 16 e 17.
Para a sua locomogdo, os deficientes fisicos que utilizam cadeira
de rodas necessitam de espagos minimos de manobra. Em funcéo
das dimensdes da cadeira de rodas adotadas, estes espagos séio os
que constam nas figs. 18 e 19.

L 0,70 (0,80} 2
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: - FIG. 17 — CADEIRA DE RODAS —
FIG. 16 CADEIRA DE RODAS — PLANTA VISTA LATERAL
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5.1.3 Largura Minima Necesséiria a Locomocdo de Deficientes
Visuais e Utilizadores de Muletas.

Os deficientes visuais e os deficientes fisicos que utilizam muletas

necessitam de uma largura minima de 1,00m livre de obstéculos

para sua locomogao.

Esta medida deverd ser garantida no desenvolvimento de projetos,

para possibilitar-lhes livre circulagao pelas vias piblicas.

0,90

TBE i
DEFICIENTE COM ULE TIPO
BENGALA INGLESA

CARRINHO DE BEBE

FIG. 20
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5.1.4 Velocidade de Locomogéo do Deficiente Fisico e do Deficiente
Visual,

A velocidade média de locomocio de deficientes fisicos é de

045m/s e a de deficientes visuais & de 1,00m/s.

Estas medidas deverdo ser utilizadas, no desenvolvimento de pro-

jetos, para o célculo do tempo de circulacao e travessia de vias.

5.1.5 Area Padrio de Visibilidade e Seguranca.

A fim de se garantir a intervisibilidade veiculo/veiculo e veiculo/
pedestre, foi definida, junto a cada esquina de um cruzamento, uma
area padrdo de visibilidade e seguranca, que devera estar livre,
sempre que possivel, de obstaculos fisicos representados por equi-
pamentos urbanos ou érvores.

FIG. 21 — AREA PADRAD DE VISIBILIDADE E SEGURANGA
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5.2 CRITERIOS PARA A ELIMINACAO DE OBSTACULOS A CIRCULA-
CAO DOS DEFICIENTES.

5.2.1 Rebaixamento de Guias e Calcadas

As caracteristicas fisicas das guias a serem rebaixadas, com o obje-
tivo de facilitar a circulagao dos deficientes fisicos, devem ser tais
que ndo exijam maiores esforcos desses individuos.

Deste modo, a forma do rebaixamento devera ser tal que néio possua
degraus, com as rampas resultantes mantendo declividade que néo
prejudique o deslocamento das cadeiras de rodas, muletas e dos
demais pedestres.

® Declividade da rampa

Pequenas declividades representam grandes esforgos para o individuo
que se locomove por meio de cadeira de rodas; assim sendo, a incli-
nagdo da rampa deve ser o mais suave possivel,

A declividade recomendada varia de 5 a 6%, sendo admitida uma
inclinagdo méaxima de 8,33% (1:12), somente nos casos em que,
por problemas de restricdo fisica, ndo for possivel a utilizacdo da
primeira,

Obs.: O ponto mais baixo do rebaixamento deverd ser nivelado 2
sarjeta, sem formagdo de degrau.

®* Locagio e Dimensionamento

O rebaixamento de guias devera ser feito nos locais que os estudos
indicarem como sendo os mais seguros para a travessia dos defi-
cientes e demais pedestres.

Este rebaixamento poderd ser executado nas esquinas ou no meio
da quadra.

Para cada uma destas situagbes existe uma forma peculiar de loca-
¢ao e dimensionamento da drea em que serd rebaixada a gula.

— Rebaixamento de guias nas esquinas

O rebaixamento deverd ser feito numa extensdo de 5,00m, a partir
do prolongamento da guia de cada aproximagio.

Ao longo desta extensdo a guia deverd ser rebaixada ao nivel da
sarjeta, de modo a ndo formar degraus. Deve-se construir, também,
uma rampa de concordincia entre a guia rebaixada e o plano horizon-
tal de calgada, cuja declividade obedeca aos valores apresentados
anterlormente,

A largura dessa rampa devera ser fungdo da declividade adotada e
da altyra da guia.
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A circulagdo do deficiente dar-se-d4 através da rampa e do trecho
horizontal restante da calgada. Este trecho restante da calgada,
plano e horizontal, deverd ter uma largura minima de 1,00m.

As rampas laterais, resultantes da acomodacgdo do plano do piso da
calgada com o plano do piso da rampa de acesso, deverao ter exten-
sdo de 1,00m.

Dever-se-4 colocar, no ponto de curvatura méxima, um obstéculo
fisico, a fim de desestimular o motorista a avangar sobre a calgada,
nas conversbes e, por outro lado, auxiliar o deficiente visual na
determinagio da drea a ser utilizada para a travessia da via.

Le P in, kgl

| / | i

CALCAD A

1,08 {minime]

FIG. 22 — REBAIXAMENTO DE GUIAS NAS ESOUINAS — DIMENSOES
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FIG. 23 — REBAIXAMENTO DE GUIAS NAS ESQUINAS — PERSPECTIVA

Nos casos em que ndo for possivel a construcédo da rampa, conser-
vando-se o trecho plano horizontal de calgada, com largura minima
de 1,00m para a circulacio do deficiente fisico, devers ser executado,
além do rebaixamento da guia, rebaixamento total da calgada.

FIG. 24 — REBAIXAMENTO DE GUIA E CALCADA

Esse rebaixamento teria uma extensdo de 5,00m, a partir do prolon-
gamento da guia de cada aproximacdo, iniciando-se, em cada uma
das extremidades do rebaixamento, uma rampa de acesso do piso da
calgada rebaixado ao piso existente, cuja declividade obedega aos

valores apresentados anteriormente.
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A largura dessa rampa deverd ser funcdo da declividade adotada e
da altura da guia.

Também neste caso, colocar-se-ia um obsticulo fisico no ponto
de maxima curvatura da guia rebaixada, a fim de desestimular o
motorista a avangar sobre a calgada, nas conversdes, e auxiliar
o deficiente visual na determinacio de local seguro para a traves-
sia da via.
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FIG. 25 — REBAIXAMENTO DE GUIAS E CALGADAS — DIMENSOES

— Rebaixamento de guias no meio de quadra.

Neste caso o rebaixamento devera ser feito numa extensdo de
4,00m, obedecendo-se as demais condiges descritas para rebaixa-
mente nas esquinas,
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1.0

CALLADNA
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FIG. 26 — REBAIXAMENTO DE GUIA NO MEIO DA OQUADRA — DIMENSOES

FIG. 27 — REBAIXAMENTO DE GUIA NO MEIO DA QUADRA — PERSPECTIVA

Nos casos em que a largura da calgada nado for suficiente para
conter a rampa de acesso e o trecho horizontal da calgada minimo
de 1,00m, deverd, além do rebaixamento da guia, ser executado o
rebaixamento da calcada, na extensdo de 4,00m.

Em cada uma das extremidades do rebaixamento, devera ser cons-
truida uma rampa de acesso do piso da calgada rebaixada ao piso
da calcada existente, cuja declividade obedega aos valores apresen-
tados anteriormente.

A largura desta rampa serd fungdo da declividade adotada e da
altura da guia. (figs. 28 e 29).
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A

FIG. 28 — REBAIXAMENTO DE GUIA E CALGADA — DIMENSAO

FIG. 29 — REBAIXAMENTO DE GUIA E CALGCADA — PERSPECTIVA

* Remogéo de obstdculos no rebaixamento de guias

O rebaixamento de guias exigird, em alguns dos casos, a remogéo
ou adaptagdo de boca de lobo, que venham a impossibilitar a sua
execucao.

Os esquemas apresentados nas figuras 30 e 31 contém algumas
sugestoes para a solugdo desse tipo de problema.

Quando néo for possivel a remogdo da boca de lobo, ou quando a
existéncia de obstaculos, tais como postes de iluminagdo, hidrantes,
caixas de inspe¢io da Companhia de Saneamento Bésico do Estado
de S. Paulo — SABESP, etc., tornar impossivel a implantagio da
guia rebaixada no local indicado pelos estudos, esta podera ser des-
locada, porém sempre para local que oferega a maior seguranca possi-
vel ao deficiente, em fun¢do dos fluxos veiculares.
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FIG. 30 — ESOUEMAS DE DREMAGEM
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VISTA SUPERIOR

CORTE

FIG. 31 — ADAPTACAO DE BOCAS DE LOBO EM GUIAS REBAIXADAS
* Piso da Rampa

Como o material rolante das cadeiras de rodas e o ponto de apoio
das muletas &, normalmente, constituido de borracha, o piso da
rampa da guia rebaixada sera antiderrapante.

Recomenda-se a adogéo de piso formado por placas de cimento, com
as dimensdes especificadas na figura 32.
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FIG. 32 — TIPO DE PISO BRAILE UTILIZADO NAS RAMPAS

FIG. 32-A — PISO BRAILE — DETALHE DA COLOCAGAD

FIG. 328 — PISO BRAILE — PERSPECTIVA
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* Rebaixamento de canteiros centrais e ilhas de canalizagéo.
Quando uma faixa de travessia de pedestres, em cujas extremidades
houve rebaixamento de guias, interceptar um canteiro central ou
uma ilha de canalizacéo, as guias deverdo ser rebaixadas totalmente,
na largura da faixa de travessia, mantendo-se apenas uma declivi-
dade de 1%, para escoamento das édguas pluviais.
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FIG. 33 — ESOUEMA DE REBAIXAMENTO DE GUIAS EM VIAS COM CANTEIRO
CENTRAL — MEIO DE QUADRA
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FIG. 34 — ESOUEMA DE REBAIXAMENTO DE GUIAS EM VIAS COM CANTEIRO
CENTRAL — CRUZAMENTO
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Nos cruzamentos, esse rebaixamento deverd ter sempre uma ilha
anterior de protecdo aos pedestres e, particularmente, aos defi-
cientes.

Em vias largas, sem canteiro, deve-se estudar a possibilidade de
instalagio de refligios devidamente sinalizados, com o objetivo de
oferecer seguranga na travessia.

FIG. 35 — FAIXA DE TRAVESSIA DE PEDESTRES EM VIAS LARGAS COM REFUGIO

5.2.2 Condigdes do Pavimento da Calgada.

O piso das calgadas deve ser o mais regular possivel, evitando-se
tanto aqueles lisos, por serem escorregadios, quanto os irregulares,
por favorecerem a trepidacdo das cadeiras.

Assim sendo, devem ser eliminados todos os obsticulos represen-
tados por pisos rachados ou em desnivel, canaletas ou elevagdes
para escoamento de dguas pluviais, degraus, tampas de boca de lobo
avariadas, etc.

Por outro lado, inclinages laterais, na maioria das vezes desneces-
sérias, também podem dificultar o transito de deficientes, pois preju-
dicam o controle da cadeira de rodas ou o equilibrio daquele que
se utiliza de muletas para se locomover. Tais inclinacbes devem ser
eliminadas.
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Para facilitar a circulagéo dos deficientes fisicos, em geral, o pavi-
mento da calgada devera ser constituido por material uniforme e
antiderrapante, que néo lhes prejudique o equilibrio, assegurando-se
uma faixa de largura minima de 1,00m nestas condicdes, caso néo
haja possibilidade de regularizagao de toda a largura da calcada.

© 5.2.3 Vegetagdo Agressiva

A vegetacdio existente ao longo da calgada, que avanga sobre a faixa
de largura minima de 1,00m, necessaria a circulagéo, deverd ser
podada ou remanejada. Por outro lado, vegetagbes agressivas, como
coroa de cristo, iucas, etc., devem ser evitadas.

5.2.4 Mobilidrio Urbano

A concentrapdo de equipamentos como bancas de jornais, ambulan-
tes, "orelhGes", caixas de correio, postes de sustentagiio de sema-
foros e de sinalizacbo vertical ocorre, freqiientemente, nas esquinas
das vias, constituindo-se em verdadeira barreira fisica que acarreta

sérios prejuizos a intervisibilidade veiculo/veiculo e veiculo/ pe-
destre.

FIG. 36 — LOCACAOC DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS E MOBILIARIO URBANO
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Para manter a drea padréo de visibilidade livre de obstructes fisicas
& necessdrio que, além da proibigdo regulamentar de estacionamen-
to (minimo de 3m para automéveis e 10m para caminhbes, a partir
do alinhamento da construgdo) constante no Codigo Nacional de
Transito, seja proibida a instalagdo de qualquer elemento que preju-
dique a visibilidade no cruzamento como: bancas de jornais, barra-
cas de ambulantes, "orelhbes", caixas de correio, etc.

A proibigdo de instalagdo desses equipamentos nas esquinas trara,
ainda, beneficios a circulacio dos pedestres e, principalmente, aos
deficientes, os quais terdo menos obsticulos a evitar.

Os postes de sustentagdo dos semaforos e da sinalizagéo vertical
deverdio ser locados nas édreas padrdo de colocagédo, estabelecidas
no Manual de Sinalizagdo Urbana, Vol. 1. Mas, sempre que possivel,
de maneira a nao interferir no livre fluxo de pedestres.

A fim de se ordenar a locacio de bancas de jornais, "orelhbes”,
caixas de correio, etc., sugere-se a érea indicada.

Certos equipamentos piblicos, como caixas de coleta de EBCT, "ore-
Ihdes" e equipamentos controladores de semaforos, constituem-se em
obstaculos dos quais o individuo cego detecta apenas a base, néo
tendo condigoes de determinar a extensao da parte superior saliente.
Para possibilitar ao cego a determinagdo precisa da extensédo desses
equipamentos, recomenda-se a construgéo de um piso de 0,03m de
altura, na projegao dos volumes espaciais da parte superior.

PISO ELEVADO

FIG. 37 — ESPECIFICACOES DA BASE — PFIEGﬁ'D DOS VOLUMES ESPACIAIS
DA PARTE SUPERIOR DA CAIXA DE CORREIO
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FIG. 37.A — ESPECIFICAGOES DA FIG. 3T-B — ESPECIFICACOES DA

BASE — PROJECAO DOS VOLUMES BASE — PROJEGAO DOS VOLUMES

ESPACIAIS DA PARTE SUPERIOR DO ESPACIAIS DA PARTE SUPERIOR DO

"ORELHAO" "ORELHAO" ADAPTADA PARA DEFI-
CIENTES FISICOS

5.2.5 Obras na Cal¢ada

As obras eventualmente existentes sobre a calgada deverdo ser
convenientemente sinalizadas e protegidas, conforme estabelecido
no Manual de Sinalizagdo Urbana — Normas de Projetos, desenvolvido
pela Companhia de Engenharia de Trafego — CET — Vol. 8 (M.S.U.).
Para assegurar a facil circulagéo de deficientes em cadeira de rodas,
a largura minima destinada a circulagio deve ser de 1,20m ao invés
de 1,00m, conforme consta no MSU. Caso o desvio seja feito pelo
leito carrogavel da via, deve-se providenciar um rebaixamento provi-
sério da guia com largura minima de 1,00m.

Por outro lado, deve ser coibida com maior rigor a utilizagio da
calgada para depésito de materiais de construgio.
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FIG. 38 — OBRAS NA CALCADA — PLANTA

FIG. 39 — OBRAS NA CALCADA — PERSPECTIVA
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5.3 NORMAS, CRITERIOS E DISPOSITIVOS DE SINALIZAGAO
5.3.1 Sinalizagcdo Vertical Dirigida ao Motorista

Néo existe, atualmente, no Cddigo Nacional de Transito e em seu
regulamento, sinalizagéo especifica destinada a proporcionar uma
travessia segura aos deficientes fisicos ou visuais.

Deste projeto-piloto foi desenvolvida uma série de sinais através da
adaptagdo dos existentes (regulamentac@o) ou criagio de novos
pictogramas (adverténcia, educativa), a fim de se possibilitar ao
deficiente uma locomogédo segura.

Como esses sinais sdo elementos novos na sinalizagdo vidria, os
mesmos deveréo ser encaminhados ao Conselho Macional de Tran-
sito — CONTRAN para sua oficializagdo e, posteriormente, devera
ser desenvolvida uma campanha de esclarecimento da populagéo.

A utilizagdo desses sinais ndo devera, contudo, ser indiscriminada,
s6 devendo ser efetuada onde for constatada uma concentragdo de
travessia de deficientes.

® Sinalizagdo de Regulamentagéo

A sinalizagéo de regulamentagéo, a ser utilizada para reserva de
vagas especiais de estacionamento para veiculos de pessoas com
deficiéncias fisicas ou ainda para embarque e desembarque desses
individuos, sera a mesma constante do Manual de Sinalizagdo Urba-
na, vol. 2, com a aposicéo de um selo contendo o simbolo interna-
cional do deficiente fisico. Este selo tera o pictograma na cor branca
sobre fundo azul.

Os sinais especificos de regulamentagio desenvolvidos sdo os
seguintes:

X [ "} Nome: Estacionamento Regulamen-
tado

Conceito: Indica, aos condutores
de veiculos, que o esta-
cionamento & regulamen-
tado.

\ l@—_ kQ ) Uso: Devera ser utilizado nas pro-

ximidades de polos de atra-
J gao onde haja trénsito de

deficientes;
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* quando se quiser regulamentar as condicoes de estaciona-
mento dos veiculos de pessoas com deficiéncia fisica, em
trecho de vias. Devera vir acompanhado das condigbes que
regulamentam o estacionamento: tempo maximo de perma-
néncia, posicionamento do veiculo em relagéo ao meio-fio, etc.;

* quando se quiser liberar o estacionamento dos veiculos de
pessoas com deficiéncia fisica, em locais onde normalmente
é proibido pelo Regulamento do Cédigo Nacional de Transito
— RCNT mas que, devido a condigdes favoraveis, podem ser
liberados. Poderd vir acompanhado das condigdes que regu-
lamentam o estacionamento: tempo méaximo de permanéncia,
posicionamento do vefculo em relagéo ao meio-fio, etc.

Obs.: Os motoristas que se utilizam de cadeiras de rodas ou mule-
tas necessitam de vagas de estacionamento maiores que as
normais, pois seu embarque exige que se abra totalmente a
a porta do veiculo e sua circulagdo necessita de um espago
adicional.

O nGmero dessas vagas deverd ser proporcional a demanda
e a fregiiéncia nas proximidades das entidades de reapilita-
¢éo, centros e subcentros urbanos, “shopping centers”, dreas
de lazer, etc.

Essas vagas s6 devem ser implantadas quando o percurso até
o equipamento a ser atingido oferecer total sevuranga, ao
deficiente fisico, da colocagdo de dispositivos como guias
rebaixadas, semdaforos e faixa de travessia, sempre que
necessario.

Colocagdo: Quando o estacionamento for regulamentado ao longo da
via, com o veiculo posicionado perpendicularmente ao meio fio, a
placa contendo o sinal de regulamentagdo devera ser locada no eixo
da vaga. (fig. 40).

Se o estacionamento for regulamentado ao longo da via, paralela-
mente ao meio-fio, a placa contendo o sinal de regulamentagéo sera
locada no inicio da vaga. (fig. 41).

Quando o estacionamento for regulamentado ao longo da via, com
o veiculo posicionado em angulo som relagédo ao meio-fio, a placa
devera ser locada no eixo da vaga. Caso necessario, a faixa des-
tinada & circulagfio podera ser acompanhada de rebaixamento de guia.
Em vias onde o estacionadento for proibido por motivos de fluidez
e/ou seguranga de trdfego, mas onde se queira liberar algum trecho
para estacionamento de veiculos de deficientes fisicos (como por
exemplo em frente a entidade), os sinais a serem utilizados deverio
ser os constantes na fig. 43.
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FIG. 40 — ESTACIONAMENTO PERPENDICULAR AO MEID FIO

* PLACA INMICATIVA DE vaGA ESPECIAL

FIG. 41 — ESTACIONAMENTO PARALELO AO MEID FIO
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e FLACA INDMCATIVA [OE VAGA ESPECIAL

CALCADA

FIG. 42 — ESTACIONAMENTO EM ANGULO COM RELACAO AO MEIO FIO

Caso a largura da via ndo seja suficiente para permitir o embarque
e desembarque de deficientes, deve-se estudar a possibilidade de se
reservar uma area ou trecho de via para esse tipo de operagéo, nas
proximidades do polo de atragéo.
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FIG. 43 — RESERVA DE VAGAS PARA ESTACIONAMENTO EM FRENTE A
ENTIDADE
* Sinalizac@o de Adverténcia

A sinalizacdo de adverténcia especifica foi desenvolvida para alertar
o motorista sobre a travessia de deficientes fisicos ou visuais, ao
longo de rotas especificas ou nas proximidades dos polos de atragdo.
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As suas caracteristicas fisicas e de locacéo deveréo obedecer aos
critérios estabelecidos no Manual de Sinalizac@o Urbana, vol. 3.

Os sinais desenvolvidos, assim como os dizeres neles constantes,

séo os sequintes:
P

TEXTO 1 )
TRAVESSIA DE DEFICIENTES FiSICOS

TEXTO 2
TRAVESSIA DE CEGOS

"TE"T‘J 1 TEXTO 2“

Nome: Passagem demarcada de deficientes fisicos (placa a)
Conceito: Adverte o condutor do veiculo sobre a existéncia, adiante,

de local demarcado para travessia de deficientes fisicos.
Colocacdo: A placa que contém este sinal deverd ser colocada no
lado direito da via, de acordo com o estipulado no item “Critérios de
Colocagdo"”, do volume 3 do Manual de Sinalizagio Urbana.
Em vias com sentido tinico de circulagéio ou sentido duplo com can-
teiro central, nas quais houver problemas de visibilidade, uma
segunda placa podera ser colocada no lado esquerdo da via, segundo
0S8 mesmos critérios.
Relacionamento com outro tipo de sinalizacdo: Poderd vir acompa-
nhada por sinal de regulamentagdo de velocidade méxima permitida
(R-19).

Nome: Passagem demarcada de deficientes visuais (placa b)

Conceito: Adverte o condutor do veiculo sobre a existéncia, adiante,
de local demarcado para travessia de deficientes fisicos.
Colocag#io: A placa que contém este sinal dever4 ser colocada no lado
direito de via, de acordo com o estipulado no item “Critérios de
Colocagédo” do volume 3 do Manual de Sinalizagio Urbana.
Em vias com sentido tnico de circulagéo ou sentido duplo com can-
teiro central, nas quais houver problemas de visibilidade, uma
segunda placa poderd ser colocada no lado esquerdo, segundo os
mesmos critérios.
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Relacionamento com outro tipo de sinalizagéo: Poderd vir acompa-
nhada por sinal de regulamentacdo de velocidade maxima permitida
(R-19).

® Sinalizagdo Educativa

A fim de se educar o motorista acerca do procedimento a ser adotado
em vias onde haja travessia de deficientes, podera ser utilizada a
sinalizacdo educativa, com mensagens do tipo:

MOTORISTA TRAFEGUE COM CUIDADO! e outras

As suas caracteristicas fisicas e de locagdo deverdo obedecer aos
critérios estabelecidos no Manual de Sinalizagéo Urbana, vol. 3.

Os sinais desenvolvidos s@o os seguintes:

MOTORISTA MOTORISTA
TRAFEGUE COM TRAFEGUE COM

CUIDADO CUIDADO

5.3.2 Sinalizacio vertical dirigida aos deficientes

* Sinalizagdo de Servigo

A sinalizagdo vertical dirigida aos deficientes fisicos tem a finali-
dade de informar esses usudrios sobre a existéncia de equipamentos
ou dispositivos de transito existentes, com a finalidade de lhes pro-
porcionar circulagéo segura.

Para tanto, foram desenvolvidos os sinais de servigo que informam
o deficiente sobre o local correto em que deve realizar a travessia
da via, seja ao longo de seus percursos usuais, seja por motivo
especial ou desvios de obra.

Essa sinalizagdo deve ser empregada, basicamente, onde as traves-
sias nado sao facilmente identificiveis. Poderdo ser instalados gradis

para facilitar a orientagio dos deficientes quanto ao local correto
de travessia.

As placas deverio conter textos como “"Faixa de Travessia” ou
“Passarela” e o pictograma correspondente ao tipo do dispositivo
que o deficiente devera utilizar, sempre em fundo azul, com letras
e pictogramas brancos.
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Estes sinalis deverdo indicar ao deficiente o percurso a ser percor-
rido para chegar & travessia em nivel (faixa de travessia) ou para
chegar a uma passarela através de rampa.

® Sinalizacdo Educativa

A sinalizagdo educativa desenvolvida visa educar o pedestre defi-
ciente para o procedimento correto a ser tomado, seja ao longo de
Seus percursos usuais, seja por motivos especiais, como desvios
de obras.

Essa sinalizacdo deve ser empregada, basicamente, em situagbes
que propiciem algum procedimento incorreto por parte do deficiente,
colocando em risco a sua seguranga.

As placas deverdo conter textos como: "Utilize a passarela” ou
“Aguarde o verde" ou, ainda, "Atravesse na faixa", e o pictograma
correspondente ao tipo de dispositivo que o deficiente devera utili-
zar, sempre em fundo azul, com letras e pictogramas brancos.

TEXTO:AGUARDE 0O SINAL VERDE TEXTO: ATRAVESSE NA FAIKA

SELO: FUNDD AZUL
PICTOGRAMAS
BRANCOS

TEXTO : UTILIZE A PASSARELA

70




Projeto Plloto - Deficlentes Fislcos e Visuais

5.3.2 Sinalizacio Semaforica

A sinalizagio semaférica, atualmente existente em cruzamentos da
cidade, devido a problemas de fluidez, nem sempre possuiu progra-
magéo que permita a travessia de pedestres com total seguranca.

Quando se considera o deficiente fisico, o problema se agrava face
a sua menor velocidade de locomogéo.

O crescente nimero de atropelamentos evidencia a necessidade de
dar-se prioridade aos pedestres, através de medidas que lhes garan-
tam uma travessia segura, acompanhadas, paralelamente, de uma
intensa campanha de educacéo de trénsito dirigida tanto ao pedestre
quanto ao motorista.

Uma das solugbes mais utilizadas, a fim de proporcionar a travessia
segura ao pedestre, é o “vermelho total”, ou seja, as fases dos
semaforos sdo programadas para permanecerem no vermelho, para
todas as aproximagoes, pelo tempo necessario a travessia.

Quando o cruzamento semaforizado estiver em uma rota de defi-
cientes fisicos, essa solugdo poderd ser empregada, desde que a
velocidade adotada para o célculo do tempo necessdrio a travessia,
seja diminuida de 1,2m/s para 0,45m/s.

Ao se adotar uma velocidade para pedestres, consideravelmente
menor que a média, devem-se aplicar, junto a sinalizacéo semafa-
rica, as sinalizacoes vertical e horizontal correspondentes.

A utilizagdo do seméforo com botoeira (atuado pelo pedestre) deve-
ré sequir os critérios estabelecidos no Manual de Sinalizagao Urbana
vol. 6, com as seguintes ressalvas:

. a velocidade média do deficiente deverd ser igual a 0,45m/s;

. 0 poste com botoeira devera estar locado junto ao inicio do
rebaixamento da calcada e do seu lado esquerdo, para que
seja possivel aguardar o sinal verde para travessia, antes
do inicio da rampa;

. a botoeira devera estar locada a 1,00 do solo, para propor-
cionar facil acesso por parte do deficiente em cadeira de
rodas.

£ necessario salientar que o foco para o deficiente sé devera ser
colocado se a travessia for perfeitamente segura, dentro dos crité-
rios de projeto ja anteriormente especificados (fig. 44).
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Para o calculo do tempo de travessia segura dos deficientes fisicos
ou visuais deve ser considerado:

* largura da via a ser transposta: L (m):

* yelocidade do deficiente fisico ‘U’f = 045m/s) (média);

®* velocidade do deficiente visual 'u’\'Ir = 1,00m/s (média); e
* tempo de travessia: T (s).

Largura da via L .
T = velocidade - Vf ou v, (incluso pisca)

Para semdforos em operacido, o tempo necessério para travessia
deverd ser comparado ao tempo disponivel existente e ajustado,
quando necessério.

A determinagéo dos tempos semaféricos necessita, ainda, do conhe-
cimento dos volumes veiculares e de pedestres que se utilizam do
local e, dependendo da grandeza desses volumes, novo estudo de
capacidade devera ser efetuado.

Tendo em vista a necessidade de informar deficientes visuais atra-
vés de algum dispositivo, sobre a alteracio da fase do seméforo,
a CET, através da Geréncia de Sistemas de Controle, da Geréncia
de Sinalizagéo e do Departamento de Estudos de Sinalizacio esta
desenvolvendo um controlador com botoeira que devera acionar
dispositivo sonoro "bipador”, durante o tempo de verde, para infor-
magdo do cego.

Este controlador serd testado e, posteriormente, incorporado as
normas de sinalizagdo semaférica.
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|

FIG. 44 — SEMAFORO ATUADO PELO DEFICIENTE
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FIG. 44-A — SEMAFORO ATUADO PELO DEFICIENTE

5.3.4 Sinalizacdo Horizontal

A sinalizago horizontal a ser utilizada para travessia de deficientes
e de pedestres tem seu conceito, tipo, uso, critérios para locagéo e
relacionamento com outros tipos de sinalizago definidos no Manual
de Sinalizagio Urbana — Normas de Projeto, volume 5.
Adicionalmente, devem ser feitas as seguintes observagoes:

— as caracteristicas geométricas e de trafego do local poderdo
impossibilitar a adogéo dos critérios do M.5.U. (que séo bési-
cos). Nesse caso, a locagdo da faixa de travessia deverd
obedecer aos critérios indicados pelo estudo que estabele-
cerd o local mais seguro para travessia dos deficientes.

— a mariagdo horizontal das vagas para estacionamento ou
embarque e desembarque de deficientes devera obedecer aos
critérios do M.S.U., ressalvada a dimensd@o da largura, quan-

do o estacionamento for em éngulo, que deveréd ser de 3,10m
ao invés de 2.30m.
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5.3.5 Sinalizacio e Dispositivos de Seguranca

Nas esquinas dos cruzamentos, quando a guia rebaixada for total,
deverdo ser colocados obstédculos fisicos a fim de possibilitar orien-
tagdo ao cego e proporcionar maior seguranga aos pedestres em

geral, impossibilitando a invaséo do passeio por parte dos veiculos
que tencionem realizar a conversao.

FIG. 45 — REFUGIO EM MEIO DE VIAS COM SINALIZAGADO VERTICAL DE
REGULAMENTAGAC

—
=

FIG. 46 — FIEEFUE-ID EM MEIO DE VIAS COM SIMNALIZACAO VERTICAL DE ADVER-
TENCIA
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Em vias muito largas, sem canteiro central, deverfio ser construidos,
sempre que possivel, refigios de protecdo aos pedestres em geral,
com a largura destinada & circulagéo totalmente rebaixada. As guias
dessas ilhotas deverdo ser sinalizadas com catadioptricos e a sua
parte superior com sinalizagdo vertical e pintura refletiva.

5.3.6 Critérios para a Escolha de Dispositivos de Sinalizagéo
e Canalizagio por Categoria de Via.

A escolha do tipo de dispositivo de sinalizagéo ou canalizagfio, para

proporcionar circulagdo segura aos deficientes fisicos e visuais,

dependerd das caracteristicas fisicas e de trafego da via.

* Vias locais
Numa via local, com baixo volume de veiculos (= 75 veic/h por

sentido), deveré ser adotado o rebaixamento das guias das calgadas,
acompanhado de pintura de faixa de travessia correspondente.

Em vias nas quais os veiculos puderem desenvolver altas velocida-
des, colocando em risco a seguranca dos pedestres e deficientes,
utilizar-se-4, além da sinalizagdo horizontal, a sinalizagio vertical
dirigida ao motorista.

Essa sinalizagio poderd ser de regulamentagéo (limitando a veloci-
dade méxima), de adverténcia (indicando a existéncia de travessia
de deficientes a frente), ou sinalizagdo educativa.

Além disso, caso seja constatada a necessidade de orientar os defi-
cientes fisicos acerca da localizagdo das facilidades de travessia,
deverd ser utilizada a sinalizagio vertical especifica de orientagéo
ao deficiente.

* Vias Coletoras

Em vias coletoras, onde o trafego de veiculos é mais intenso, deve-
rdo ser adotadas todas as medidas e dispositivos de sinalizago
utilizados na via local. Além disso, os seméforos, eventualmente
existentes ou a implantar, deverdo ter programagio que proporcione
aos deficientes tempo suficiente para travessia segura, em todos
os locais onde houver malor concentragdo desses individuos. Para
tanto, deverd ser utilizado um dos seguintes tipos de travessia:
“vermelho total”, travessia em mais de um lance, seméforo com
botoeira em meio de quadra, etc.

Outros dispositivos, como gradis, poderdo ser utilizados como ele-
mentos canalizadores de pedestres, segundo os critérios estabele-
cido no Manual de Seguranga de Pedestres.
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® Vias arteriais

Nas vias arteriais o perigo da travessia é ainda maior, face ao alto
volume de veiculos e a alta velocidade desenvolvida. Nesse tipo de
via deveréio ser adotados todos os dispositivos e medidas anterior-
mente citados, com reforgo adicional na sinalizagao.

Esse reforgo podera ser constituido de pré-sinalizagdo de advertén-
cia ou de sinais educativos que identifiguem, com antecedéncia, o
local de travessia de deficientes e informem o motorista do proce-
dimento adequado a ser adotado.

Deve-se verificar a possibilidade de implantagdo, nesse tipo de via,
de passagens em desnivel, com acessos através de rampas que
possibilitesn a travessia dos deficientes fisicos ou visuais. Essas
passagens em desnivel deverdo ser devidamente sinalizadas para
a sua facil localizag@o por parte dos deficientes e pedestres em geral.

Obs.: Nesse tipo de via, quando muito larga e sem canteiro central,
deve ser estudada a possibilidade de construgdo de refigios
devidamente sinalizados, para possibilitar a travessia em mais
de um lance.

®* Vias de transito rapido

A travessia em nivel, nas vias expressas, deve ser proibida, pois
envolve graves problemas de seguranga e prejudica a fluidez do
trafego. A solugéo mais indicada para esse tipo de via é a passagem
em desnivel (tineis e passarelas),

5.4 NORMAS DE DETALHAMENTO E REPRESENTACAO GRAFICA
DE PROJETOS. COLABORACAO ESPECIAL

Durante o estudo e o detalhamento de um projeto de trafego, que
tenha por objetivo aumentar a seguranga e conforto do deficiente
fisico em circulagé@o nas vias piblicas, deverdo ser obedecidas, além
das Normas de Sinalizagao, as Normas de Detalhamento de Projetos
e a Norma Geral de Representagdo Gréifica, estabelecidas pelo Ma-
nual de Sinalizagdo Urbana.
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6.1 DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO

A area de estudo foi delimitada em funcdo da maior concentragédo
de entidades de assisténcia aos deficientes fisicos ou visuais
(fig. 41).

O bairro de Vila Clementino foi escolhido, inicialmente, em virtude
de nele existirem, localizadas relativamente prdximas umas das
outras, as seguintes entidades:

® Lar-Escola Séo Francisco/Clube dos Paraplégicos

* AACD — Associagio de Assisténcia a4 Crianga Defeituosa
Fundagdo para o Livro do Cego no Brasil

® ABRADEF — Associagéio Brasileira de Deficientes Fisicos

O Lar-Escola Sao Francisco e a AAACD — Associagéo de Assisténcia
a Crianga Defeituosa tratam, especificamente, de pessoas portado-
ras de deficiéncia fisica. A Fundagio para o Livro do Cego no Brasil,
por sua vez, trata das pessoas com deficiéncia visual e a ABRADEF
da assisténcia tanto aos deficientes fisicos, quanto ao visuais.

Apé6s a implantagio das medidas propostas nesse projeto piloto na
area de estudos escolhida, serd desenvolvido um trabalho de ava-
liagio qualitativa e quantitativa das mesmas, com o objetivo de
efetuar os eventuais ajustes e corregbes necessdrias.
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Essa avaliagdo permitird a elaboragio de normas e critérios para
o desenvolvimento de projetos futuros, em outras dreas da cidade.
As areas escolhidas para a nova etapa de implantagéo desses dispo-
sitivos sdo as que contém as entidades abaixo relacionadas:

— Divisdo de Reabilitagdo Profissional de Vergueiro — D.R.P.V.
— Instituto de Cegos Padre Chico

— Centro de Reabilitagéo Profissional do INPS

Estas entidades estdo localizadas na figura 48.

6.2 DEFINICAO DAS ROTAS-PILOTO

Ndo se confirmou na pratica a hipétese, formulada no inicio do
trabalho, de que houvesse intenso intercdmbio entre as entidades
localizadas na drea piloto escolhida. Isto porque as entidades pos-
suem filosofias de trabalho préprias e objetivos especificos diversos,
cuidando algumas da reabilitagdo profissional, outras da reabilita-
cdo fisica; outras, ainda, da parte assistencial e sendo, algumas
delas, auto-suficientes. Nao foi possivel, portanto, detectar percur-
sos classificaveis como "inter-entidades”.

Fol constatado, por outro lado, que os caminhos mais utilizados séo
aqueles que interligam as entidades aos pontos de dnibus ou esta-
cbes do metrd e centros de lazer. Essas rotas sdo percorridas por
deficientes com locomogio ndo muito comprometida (pessoas com
muletas e deficientes visuais).

Foram estabelecidas trés rotas bésicas, a partir dos seguintes polos
de atragdo (fig. 49):

— Lar-Escola Séo Francisco/Clube dos Paraplégicos de Sao Paulo
(deficientes fisicos) — Rota 1

— Fundagéo para o Livro do Cego no Brasil (deficientes visuais)
— Hota 2

— Associacéo Brasileira de Deficientes Fisicos (deficientes fisicos
e visuais] — Rota 3

6.2.1 Rota 1 — Lar-Escola Séo Francisco

A rota 1 (Lar-Escola Séo Francisco) interliga essa entidade a centros
de lazer (Parque lbirapuera e Centro Esportivo e Educacional do
Ibirapuera), passando por vias residenciais de baixo volume de
trafego. Nessa rota apenas dois locais mereceram malor atengéo,
no que concerne & seguranca do deficiente: o cruzamento da Av.
Ibirapuera com a Rua Pedro de Toledo e a travessia em frente ao
portdo do Parque Ibirapuera, na Av. IV Centendrio (fig. 50).
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FIG. 50 — ROTA 1 — LAR ESCOLA 8. FRANCISCO

6.2.2 Rota 2 — Fundagéo para o Livro do Cego no Brasil

A rota 2 (Fundacéo para o Livro do Cego no Brasil) é aquela que
interliga a entidade 2 estagéio Santa Cruz do Metrd, pela Rua Diogo
de Faria e Av. Domingos de Morais e também aos pontos de dnibus
existentes nas suas imediagies (fig. 51).
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PONTOS DE MAIORES CONFLITO
ENTRE VEICULOS E PEDESTRES
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FIG. 51 — ROTA 2 — FUNDAGAO PARA O LIVRO DO CEGO NO BRASIL

As vias pertencentes a essa rota sdo de uso misto (residenciais
e de pequeno comércio), com movimento considerével de veiculos
e pedestres.

Por essa razio, todos os locais de travessia de deficientes visuais
mereceram atengéo especial, visando a seguranga dos mesmos.
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6.2.3 Rota 3 — Associacio Brasileira de Deficientes Fisicos

A rota 3 (Associagéo Brasileira de Deficientes Fisicos) é aquela que
interliga a entidade & estacdo Ana Rosa do Metrd, pela Rua Conse-
lheiro Rodrigues Alves, e aos pontos de onibus existentes nas
imediagoes, estando localizada numa érea com trafego intenso, tanto
de veiculos, quanto de pedestres (fig. 52). Por essa razdo, todos os
locais de travessia dos deficientes merecem tratamento especial,
com o objetivo de aumentar a seguranga dos mesmos.
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Nas irés rotas foi constatado grande nimero de irregularidades nas
calgadas as quais dificultam ou impossibilitam a circulagdo dos
deficientes.

As principais barreiras levantadas nas rotas percorridas, generaliza-
veis para o restante da cidade, sfo apresentadas a seguir:

— calcadas inexistenes, estreitas, irregulares, mal conservadas,
com canaletas, elevagbes ou degraus, etc.;

— veiculos estacionados ou parados sobre as calgadas ou sobre a
faixa de travessia;

— vegetagdo volumosa ou agressiva, avangando sobre a calgada,
tornando insuficiente a largura disponivel para circulagéo;

— insuficiéncia ou inexisténcia de fase de semaforo destinada
exclusivamente a travessia de pedestres;

— inexisténcia de sinalizagdo especifica dirigida ao motorista,
advertindo-o a respeito da travessia de deficientes;

— existéncia de dispositivos fisicos de canalizagdo sobre faixas de
pedestres (picolés) sem espago suficiente para passagem de
cadeiras de rodas;

— desvio de obras sem protecdo aos pedestres com largura de
circulagéo insuficiente;

— excesso de obstdculos nas esquinas (mobilidrio urbano, postes,
semdforos e outros) que prejudicam a visualizagdo dos pedes-
tres em geral, por parte do motorista;

— guias de calgadas que dificultam ou impossibilitam vencer o
desnivel, em relagio ao leito carrogdvel, com cadeira de rodas
ou muletas;

— inclinagdes, lateral e longitudinal, da calgada acentuadas;
— passarela com acesso através de escadas ao invés de rampas;
— piso das calgadas muito liso ou irregulares; e

— canteiro centrais ou ilhas de canalizagdo em desnivel em rela-
¢éo ao leito vidrio.

Neste projeto piloto foi desenvolvida, para essas rotas, uma série
de recomendagbes que visam a eliminagdo dos obstdculos e a me-
lhoria do piso das calgadas.
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6.3 — DETALHES DE IMPLANTACAO DA ROTA 1

A segquir estao apresentados alguns detalhes da implantagao ja
efetuada, referente ao projeto-piloto da Rota 1 e do treinamento de
sua utilizagéo, Ja em desenvolvimento pela entidade vinculada aque-

la rota.



APENDICE
FOTOS DO PROJETO IMPLANTADO — ROTA 1.




APENDICE
FOTOS DO PROJETO IMPLANTADO — ROTA 1
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ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO ESTADO DE SAO PAULO

PROPOSTA DE EMENDA N° 17 DE 1979, A CONSTITUICAO DO ESTADO
Artigo Gnico — E assegurado aos deficientes a melhoria de sua condigio social
e econdmica mediante:

| — assisténcia, reabilitagdo, € reintegragiio na vida econbmica e social;
Il — possibilidade de acesso a edificios e logradouros pdblicos.
Sala das Sessdes, 28 de malo de 1879,

Justificativa

A Constituicio Estadual, em seu artigo 126 passa ao largo do problema da
educacho do excepcional, sem descer a detalhes. Recentemente, aos 4 dias do més
de dezembro de 1978, o Congresso Nacional promulgou a emenda 12 que cuida do
problema dos deficientes. Através dela a legislagio garante a educagio gratuita e
especial e proibe a discriminagio,

E tempo de o nosso Estado possuir uma norma que tranquilize os deficientes
e lhes garanta as mesmas condigbes que sio oferecidas as demais pessoas.

Outro fato importante é a falta de acesso que permita aos deficientes adentrar
nos prédios e logradouros piblicos, medida que deve ser adotada pelo Estado a
fim de ndo marginalizar ninguém & nem dificultar esse acesso,

Sala das Sessbes, aos 29 de malo de 1979.

a) José Feliclo Castellano — Abrahim Dabus — Alvaro Fraga — André Benassi —
Archimedes Lammoglia — Benedito de Campos — Célio dos Santos — Castello
Branco — Delfim Neves — Edson Real — Emilio Justo — Fauze Carlos — Francisco
Dias — Geraldo Siqueira — Geraldo Menezes — Hatiro Shimomoto — Jairo Mattos —
Janudrio Mantelli Neto — José Storépoli — José Yunes — Manoel Sala — Marcelino
Romano Machado — Marcos Cortes — Malek Assad — Mauricio Najar — Renato
Cordeiro — Ricardo lzar — Silveira Sampalo.
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EMENDA CONSTITUCIONAL N.° 12

As Mesas da Cdmara dos Deputados e do Senado Federal, nos termos do
artigo 4}9 da Constituigio Federal, promulgam a seguinte emenda ao texto consti-
tucional:

Artigo Gnico — E assegurado aos deficientes a melhoria de sua condigéo
soclal e econdmica, especialmente mediante:

| — educago especial e gratuita;
Il — assisténcla, reabilitagiio e reinserciio na vida econfmica e social do Pais:

Il — proibigio de discriminagio, Inclusive quanto & admisso ao trabalho ou
a0 servigo pablico e aos salérios;

IV — possibilidade de acesso a edificios e logradouros pablicos
Brasilia, em 17 de outubro de 1978.

A Mesa da Camara dos Deputados A Mesa do Senado Federal
Marco Maciel Petrdnio Portella
Presidente Prasidente
Jofio Linhares José Lindoso

1. Vice-Prasidente

Adhemar Santillo
2. Vice-Presidente

Djalma Bessa
1.? Secretdrio

Jader Barbalho
3.° Secretério

Joio Climaco
3. Secretirio

José Camargo
4.° Secretirio

96

1.2 Vice-Presidente

Amaral Peixoto
2.° Vice-Presidente

Antonlo Mendes Canale
1.® Secretdrio

Mauro Benevides
2.2 Secretério

Henrlque De La Rocque
3.° Secretdria

Renato Franco
4.° Secratério
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