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INTRODUCAO

Esta norma faz parte do Manual de Sinalizacdo Urbana - Volume 7 — Dispositivos
auxiliares, e atende a Resolugcdo CONTRAN n.° 973/22.
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CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS

1.1. Definigédo e Funcgéao
Dispositivos auxiliares sdo elementos aplicados na via ou em obstaculos proximos a ela,

de forma a tornar mais eficiente e segura a operacao do transito.

Sdo constituidos de materiais, formas e cores diversas, dotados ou nao de

retrorrefletividade com as funcgdes de:

o incrementar a visibilidade da sinalizacdo, do alinhamento da via e de obstaculos a
circulacao;

o reduzir a velocidade do transito;

o reduzir os acidentes e minimizar sua severidade;

o alertar os condutores quanto a situacdes de perigo potencial, em carater
permanente ou temporario;

o fornecer protecdo aos usuarios da via e da ocupacao lindeira;

o controlar o acesso de veiculos em determinadas vias, areas e passagens de nivel.

1.2. Aspectos Legais
Os dispositivos auxiliares sao utilizados para complementar a sinalizacdo padronizada

isolados, ndo possuem funcéo de regulamentar a circulagéo nas vias publicas.

Os dispositivos de sinalizacéo auxiliar, conforme disposto no CTB, séo sinais de transito que
estao previstos no art. 87 e Resolugdo CONTRAN 973/22, Anexo VI, devem respeitar, em

especial, o disposto no art. 82:
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“E proibido afixar sobre a sinalizagdo de transito e respectivos suportes, ou junto a
ambos, qualquer tipo de publicidade, inscricbes, legendas e simbolos que nédo se

relacionem com a mensagem da sinalizagao”.

O trecho de via rural, com caracteristicas similares a de via urbana (pista, calcada, guia,
sarjeta e outros equipamentos urbanos), deve ser tratado com 0S mesmos critérios

aplicados para via urbana.

Esta norma atende o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — MBST — Volume VI
— Dispositivos auxiliares, aprovado pela Resolucdo CONTRAN n. °© 973, de 18 de julho
de 2022.

Os 6rgaos e entidades de transito tém prazo até 31 de julho de 2025, para substituicdo
ou adequacéo ao disposto na Resolucao supracitada, conforme disposto em seu art. 8°

e paragrafo Unico, a seguir:

“‘Art. 8° As disposi¢cdes contidas no presente Regulamento, aplicam-se a todas as
solucdes de Engenharia de Trafego e Sinalizacdo implementadas a partir de 1° de agosto
de 2022.

Paragrafo unico. As solu¢des de Engenharia de Trafego e Sinalizacdo implementadas
até 31 de julho de 2022, que ndo atenderem as especificacdes do presente Regulamento

deveréo ser substituidas ou adequadas até 31 de julho de 2025.”

Este manual visa fornecer os critérios de projeto para dispositivos auxiliares, adotados

no municipio de Sao Paulo, especificando tipos e adequando uso.

1.3. Classificacéo
Os dispositivos auxiliares séo agrupados em nove conjuntos distintos, de acordo com a

sua funcéo:
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o Dispositivos Delimitadores;

o Dispositivos de Canalizagéo;

o Dispositivos de Sinalizagéo de Alerta;

o Alteracdes nas Caracteristicas do Pavimento;

o Dispositivos de Contencéo Veicular;

o Barreiras Antiofuscamento e Acustica;

o Dispositivos de Protecéo para Pedestres ou Ciclistas;
o Dispositivos Luminosos;

o Dispositivos de Uso Temporario;

o Dispositivos de Controle de Acesso.

1.4. Materiais

Cada conjunto possui formas, cores e caracteristicas de retrorrefletividade diferenciados
uns dos outros, conforme apresentados nos itens a seguir, principalmente quanto aos
materiais de confeccdo, que estdo sendo constantemente aperfeicoados em razéo de
avancos e modificacdes tecnoldgicas, e, do surgimento de novas matérias primas que

sdo desenvolvidas pela industria e laboratorios de pesquisa.

Os dispositivos auxiliares devem atender as normas dos Orgdos componentes do
Sistema Nacional de Transito, normas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas —
ABNT, vigentes, bem como, normas internacionais, conforme disciplinado no MBST —

Dispositivos auxiliares.

As medidas descritas neste manual, encontram-se expressas em metros.

1.5. Disposic¢des gerais

Com a revogacao da Resolucdo CONTRAN n. © 160/04, pela Resolucdo CONTRAN
973/22, os dispositivos de canalizacéo, prisma e segregador, deixam de ter previsao
legal, ficando vedado o seu uso na via publica. O prazo para substituicdo ou adequagéo

esta disposto no item 1.2, deste Capitulo.
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Estes dispositivos devem ser removidos ou substituidos devendo-se adotar outras

solucdes de engenharia, tais como:

a) Construcdo fisica de canteiro central, ilhas, podendo quando tecnicamente

recomendavel, conter canteiro ajardinado ou jardim de chuva ou.

A Lei Municipal 17.578 de 26 de julho de 2021, obriga que no caso de instalacdo de
rotatorias, readequacdo geomeétrica ou estreitamento de vias e casos similares, quando
tecnicamente recomendavel, devem ser realizados, mantendo-se ou restabelecendo a
permeabilidade do solo, mediante a remocao da camada asféltica original. Entre outras
exigéncias, obriga a implantacdo de projeto paisagismo, apdés a remocdo da capa

asfaltica original, ver Anexo I.

A Figura 1.1, apresenta um exemplo em gue a adequacdo geométrica com prismas de
concreto foi realizada com a construcao de passeio, dando o caminhamento dos pedestres
e colocacéo de area ajardinada.

DET. IIA" DET' IIBII

Guia tipo P.M.S.P.
ou moldada "in loco"

Prisma Area ajardinada

ou jardim de chuva
com passeio

Tratamento hidraulico
com alteamento
de guia

e Calgada com
- Sarjeta ex guia alteada
Sarjeta ; *-

rebaixada

' gasolina

Figura 1.1
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O projeto de jardim de chuva/canteiro ajardinado, deve observar as condicbes de
drenagem do local e demais caracteristicas, tais como a existéncia de interferéncias,
como caixas de passagens de elétrica e l6gica, tubulagées embutidas (cabos elétricos e

drenagens), posteamento, arvores e outras.

A vegetacao de jardim de chuva ou canteiro ajardinado, nao deve interferir na visibilidade

entre veiculos e entre veiculos e pedestres e ndo deve ultrapassar 0,50m de altura.

As Figuras 1.2 a 1.9, apresentam alguns detalhes de areas ajardinadas e a Figura 1.10,

um exemplo de jardim chuva, e encontram-se disponiveis na biblioteca cad CET.

A seguir, sdo apresentadas as abreviaturas utilizadas nas Figuras 1.2 a 1.11:

LP = Largura do passeio

LG= Largura da guia moldada “in loco”

LV = Largura variavel

L= Largura do canteiro divisor com guia molda “in loco”
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GRAMA 'SOLO PREPARADO
ALTURA DA VEGETAGAO £0,50m | | AREIAGROSSA
ENTULHO ‘ \‘ / f MANTA GEOTEXTIL
GUIA MOLDADA "IN LOCO" ;" PASSEIO A CONSTRUIR
VER DET. "A" \ \ [/ / fck = 15,0 mpa

PAVIMENTO EX

B PRSI PR A
h
0,20 L
0,10 : : : : : A SN *. $ ﬂ
0,20 : PEDRISCO :
71010 I SSETE— m— R — :
0,50 : 5 570" o | RACHAO :
/S FeS— O DS 600, . i
v LG LP H LV 1 LP ¢ G
1: T i Y I T
i L A
2 g i 3
Detalhe “A”
0,04
LARGURA TOTAL DO CANTEIRO 1
i L 4 Vak e T
? ? e _io,os
LARGURA LARGURA LARGURA LARGURA LARGURA = ' 1/
' GUIA PASSEIO VARIAVEL PASSEIO GUIA \\
| LG LP LV LP I ;. /
FORMA  —¢ $ 4 + t 1

PAVIMENTO EX

\ |
/ \, CONCRETO MOLDADO "IN LOCO"
BARRA DE ACO PARA FIXAGAO / ‘fok = 15,0 mpa

ESPACAMENTOS:
TRECHO RETO = 1,00m

TRECHO EM CURVA = 0,50m

Detalhe:- Area ajardinada

No canteiro central com passeio e
guia moldada “in loco”

Figura 1.2”
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SOLO PREPARADO

/

3 AREIA GROSSA
ALTURA DA VEGETAGAO < 0,50m '
MANTA GEOTEXTIL
GRAMA /
3 PEDRISCO
GUIA MOLDADA "IN LOCO" \ ‘ /A
0,20 AN &
0107 T .
0,20 ! ; E
1,00  geeeeeeeeeeans ' ;
0,50 : ‘o000 00| RACHAO
i LG LV ;LG
i ? ¢ T
; L i
T & 4
Detalhe “B”
LARGURA TOTAL DO CANTEIRO
L
d 7
4 e
LARGURA LARGURA LARGURA
+ GUIA VARIAVEL GUIA
FORMA ——C 4 L b

PAVIMENTO EX

\ |
CONCRETO MOLDADO "IN LOCO"
fck = 15,0 mpa

BARRA DE ACO PARA FIXAGAO /

ESPACAMENTOS: B Sl hats bads
TRECHO RETO = 1,00m O ~rCHPLOLOL0O,
TRECHO EM CURVA = 0,50m L0, 0 0 O ¢

Detalhe:- Area ajardinada

No canteiro central sem passeio e
com guia moldada “in loco”
Figura 1.3
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ALTURA DA VEGETAGAO < 0,50m

SOLO PREPARADO

GRAMA

GUIA E SARJETATIPOP. M.S. P. EX

AREIA GROSSA

MANTA GEOTEXTIL

PEDRISCO

GUIA E SARJETA TIPO PM.S.P.
| VER DET. "C"

PAVIMENTO EX

1,00

~ | RACHAO
oLy -~

[* S

-4 -

ALTURA DA VEGETAGAO < 0,50m
SOLO PREPARADO

GRAMA

GUIA E SARJETATIPO P. M.S. P. EX

CALCADAEX

Detalhe - Area ajardinada

No canteiro central sem passeio e
com guia e sarjeta tipo P.M.S.P.
Figura 1.4

AREIA GROSSA

MANTA GEOTEXTIL

PEDRISCO

GUIAE SARJETATIPO PM.S.P.
/ VER DET."C"

PAVIMENTO EX

NN

100  sprsesssdessssarenassuoes

RACHAO

Lv

P “S—

P

Detalhe:- Area ajardinada
Ampliacdo de calcada/ilha/canteiro
com guia e sarjeta tipo P.M.S.P.
Figura 1.5
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AREIA GROSSA

SOLO PREPARADO

ALTURA DA VEGETACAO <0,50m e

GRAMA \ \ GUIA E SARJETATIPO PM.S.P.
\ \ /' /  /VERDET."C"

CALCADA

[ /] 'PAVIMENTO EX

Q
PN 7, DI
NN SN 7,

PEDRISCO
1o '| I SR ——— e
0,50 ’?O;iQ: & | RacHAO
) I ge s g o)
1 Lv 2
T i

Detalhe:-Area ajardinada sobre calgada
Figura 1.6

Detalhe “C”

GUIA DE CONCRETO PRE-MOLDADA
TIPO 100 PM.S.P. (COMPRIMENTO = 1,0m) 0,025

SARJETA PRE-MOLDADA "IN LOCO"
CONCRETO fck 2 25mpa

PASSEIO

ESCORABOLA [N oge " % (N e— 2
CONCRETO fek 2 15mpa X/ X Mll< 5 srromef 7 a0 Nremnnnensenennnnes s
0,12
10,10; 0,15 ; ~__LASTRO DE BRITA

: 0,60
T

B

Detalhe:-Guia e sarjeta padrdo P.M.S.P.
Figura 1.7
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ALTURA DA VEGETAGAO < 0,50m _AREIA GROSSA
SOLO PREPARADO MANTA GEOTEXTIL
GRAMA PEDRISCO
GUIA E SARJETA TIPO PM.S.P. EX || | FLOREIRA
» || | /(BLOCO CHAPISCADO OU
CALGADA EX | " PARALELEPIPEDO)

o, L/ PavIMENTOEX

1,00
RACHAO

LV

<4 ----

S —

Detalhe - Area ajardinada com floreira -
Nivel da rua

Figura 1.8
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' Lv :
T T
Detalhe “D”
GUIA E SARJETA PM.S.P. EX LARGURA LARGURA ‘f_
\ VARIAVEL GUIA
CALCADA EX \ Lv
0,20
< L ;
0,20 SOAIRER
1,00  geeeeeadeon 2o
; » % BARRA DE AGO PARA FIXACAO
0,50 P s ns it P e s ESPAGAMENTOS:
i e fof = TRECHO RETO = 1,00m
SRS R O 0,06 TRECHO EM CURVA = 0,50m

CONCRETO MOLDADO "IN LOCO"
fck = 15,0 mpa

LV

B aEE
4.

FORMA

Detalhe - Area ajardinada
Ampliacdo de calcada/ilha/canteiro
com guia moldada “in loco”

Figura 1.9
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A Figura 1.10, apresenta um exemplo de detalhe com jardim de chuva.

_____ i i SR ’ A AREA AJARDINADA
CALCADA
J_ BOCADELOBO =

— SN FAIXA DE

- L SNE SERVIGO
—— N —— 1 N ' [ GUIA
: : SARJETA

DUTO DRENAGEM L o501 -
|’ MEIA GUIA 0,50 GUIA CHAPEU
@ 150,0mm

SOLO PREPARADO

ALTURA DA VEGETAGAO < 0,50m

AREIA GROSSA

MANTA GEOTEXTIL

_GUIA CHAPEU
/ VER DET. "F"
‘ SARJETATIPO P.M.S.P. EX

PAVIMENTO EX

PEDRISCO

GRAMA
CALCADAEX
0,20
0,10
0,20
1,00
0,50

RACHAO

. - DUTO DRENAGEM

e

CORTE A-A

Detalhe “F” — Guia chapéu

CORTE B-B

PERSPECTIVA

Detalhe: - Jardim de chuva

Sobre calgada com boca de lobo
Figura 1.10
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A Figura 1.11, apresenta um detalhe das camadas do solo no caso de area ajardinada e

de jardim de chuva.

MANTA GEOTEXTIL

VEGETACAO COM ALTURA < 0,50m

GRAMA
- .-
0.20 SOLO PREPARADO
0,10 ~=={  AREIAGROSSA
0,20 ; PEDRISCO
1,00 ...... DRSS ST EE]
0890909]
0,50 O = AT e RACHAO
' BYEE 3 Iul & a4
Epad = pof 3 o Y
&0, O
il
. LV 2
T *
Detalhe: Area ajardinada e jardim de chuva
Camadas
Figura 1.11

b) Substituicdo por passeio ampliado ou avango de calgada fisicos, podendo-se adotar
temporiamente por 5 anos, avango e passeio ampliado com pintura, conforme norma

27G, da pasta de Critérios de Sinalizacado Diversos.

Tratamento
hidraulico

Figura 1.12
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Avanco de calgada

Avanco de calgada

Figura 1.13

c) substituicAo por marca de canalizagdo associada a outros dispositivos tais como:

cilindro delimitador.

Retrorrefletivo
amarelo

Corpo amarelo

Retrorrefletivo

775,025, amarelo

@ 110,0 10,0

Retrorrefletivo
branco

Corpo branco

Retrorrefletivo
branco

Figura 1.14
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B R e e

e — |

Obs.:

max 3,0 = cilindros alternados com espagos sem cilindro

min 1,5 = cilindros em sequéncia

Figura 1.15

Rev. 01 Capitulo 1 - 15






MSU - Dispositivos auxiliares — ||

CAPITULO 2
DISPOSITIVOS DELIMITADORES

Sao dispositivos utilizados para orientar o condutor quanto aos limites do espaco destinado a
circulacdo e a sua separacdo em faixas de transito. Geralmente possuem unidades
retrorrefletivas ou catadioptricos, que possuem a capacidade de refletir a luz incidente dos
far6is de forma visivel ao condutor. Podem ser aplicados tanto no pavimento, reforcando as
marcas viarias, quanto ao longo das areas adjacentes a pista, em suportes de fixacao

proprios, ressaltando o seu limite.

Podem conter uma ou duas faces com elementos retrorrefletivos, classificando-se
respectivamente em mono ou bidirecionais. Sua escolha é feita em funcdo do sentido de
circulacéo do fluxo veicular, inclusive quanto a cor do elemento retrorrefletivo: branca, para

sentido Unico, ou amarela, para de duplo sentido.

Os dispositivos delimitadores sao classificados nos seguintes tipos:
e Balizador

e Balizador de Ponte, Viaduto, Tunel, Barreira e Defensa

e Tacha

e Tachao

e Cilindro Delimitador

A seguir estao apresentados os mais utilizados
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2.1. Balizador de ponte, viaduto, tunel, barreira e defensa

I Elemento
e retrorrefletivo
branco
\\ —

B

Elemento
retrorrefletivo
branco

Figura 2.1

2.1.1. Definicao
O balizador de ponte, viaduto, tnel, barreira e defensa proporciona ao condutor melhor
percepcao dos limites da obra de arte ou dispositivo de contencéo.

2.1.2. Caracteristicas
E composto por elemento retrorrefletivo, aplicado sobre a mureta ou guarda-corpo de

ponte, viaduto, tinel, barreira e defensa.

a) Cor do elemento retrorrefletivo:

Branca: para fluxos de sentido Unico, Figura 2.2;
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Figura 2.2

b) Dimensdes
O elemento retrorrefletivo deve possuir as seguintes dimensées minimas, conforme
Figura.2.3:
e Altura=0,12m

e Largura=0,08m

min. 0,08

V/STA min. 0,12<lt

VISTA "A*

Figura 2.3
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2.1.3. Principios de utilizacéo
O elemento refletivo deve ser utilizado em estrutura de obras de arte (ponte, viaduto ou

tinel) que necessite de melhor definicAo de seus limites junto a pista. Seu uso é
obrigatdrio em dispositivo de contencao.

2.1.4. Colocagéo
Deve ser colocado frontalmente ao fluxo, ao longo do guarda-corpo ou da mureta de
protecdo de pontes e viadutos, ou em outras estruturas e dispositivos de contencado, em

toda a sua extensao.

2.1.4.1. Posicionamento vertical

A face do elemento retrorrefletivo, deve ser colocada de forma que o seu centro fique

entre 0,50m e 0,80m, acima do nivel da pista, Figura 2.4.

: ZOstBO

0,50a0,80

VISTA A"

Figura 2.4
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A Figura 2.5, apresenta a colocacao do balizador em barreira de concreto.

Elemento retrorrefletivo
branco

0,50 a 0,80

Pista

Figura 2.5

No caso de defensa metalica, o balizador deve ser posicionado no centro da lamina.

Balizador

Figura 2.6

2.1.4.2. Espagamento longitudinal

a) Na estrutura de obras de arte, pontes e viadutos
O espacamento (d), entre balizadores em obras de arte, pode ser entre 2,0m e 8,0m,
Figura 2.4, observadas as caracteristicas especificas do local.
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b) Em barreira de concreto e tunel
O espacamento (d), entre balizadores, deve obedecer aos seguintes critérios:
e trecho em tangente: d = 16,0m;

e trecho em curva horizontal: conforme Tabela 2.1, ou obtido pela férmula d = 1,5VR

Em barreira de concreto seu uso é obrigatorio

Tabela 2.1
Raio da Curva Angulo central Espacamento
R (m) (a) d (m)
R <60,0 a > 30° 40
60,0 <R=<120,0 a = 45° '
60,0 <R <120,0 30°<a<45° 8
120,0 =R <450,0 a = 45°
R=4500 | = e 16

c) Em defensa metalica

O seu uso € obrigatorio e 0 espacamento entre balizadores deve obedecer aos seguintes
critérios:

e trecho em tangente: d = 16,0m;

e trecho em curva horizontal: conforme Tabela 2.1.

Em trecho de via sujeito a neblina ou condigbes atmosféricas adversas, a distancia entre

balizadores pode ser reduzida de acordo com estudos de engenharia de trafego.
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2.2. Tacha

2.2.1. Definigéo

A tacha proporciona ao condutor, melhor percepgcédo do espaco destinado a circulagéao,
realcando a marca longitudinal e/ou marca de canalizacéo e reforcando a visibilidade da
sinalizacdo horizontal, em condi¢bes climéaticas adversas, de forma a auxiliar o

posicionamento do veiculo na faixa de transito.

Figura 2.7

2.2.2. Caracteristicas
E um dispositivo com elemento retrorrefletivo, aplicado diretamente no pavimento, Figura 2.8.

A tacha deve atender, no minimo, as normas técnicas da ABNT NBR14.636.

Elemento
retrorrefletivo

Tacha com pino

(i l‘ i
i
= )

(@]

I

Tacha sem pino

Tacha com corpo metalico de cor neutra

Figura 2.8
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2.2.2.1. Cor
O corpo da tacha pode ser na cor branca ou amarela, de acordo com a cor da marca
viaria que complementa, sendo permitida a utilizacéo de cor neutra, que ndo conflite com

a sinalizacao horizontal, Figura 2.9.

O elemento retrorrefletivo deve ter as seguintes cores, conforme Figura 2.9:
e branca: para ordenar fluxos de mesmo sentido;

e amarela: para ordenar fluxos de sentidos opostos.

Branca Branca

‘ Corpometalico =N
Corneutra

E====nss=s Corpometalico
Corneutra

Branca

Amarela Amarela

Corpometalico
Corneutra

Corpometalico
Corneutra

Amarela

Figura 2.9

2.2.2.2. Dimensdes

A tacha com elemento retrorrefletivo deve ter as seguintes dimensdes, mostradas na
Figura 2.10:

e H (altura) = minima de 1,7cm e maxima de 2,2cm

e L1 (face que contém o elemento retrorrefletivo) = minima de 9,6cm e maxima de 13,0cm

e L2 =minimade 7,4cm e maxima de 11,0cm.
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Figura 2.10

2.2.3. Critérios de uso

Deve ser utilizada, quando se deseja melhorar a percepcdo do condutor quanto aos

limites destinados a circulacdo de veiculos, nas seguintes situacdes:

a)

b)

aumentar as condicdes de visualizacdo da marca longitudinal e/ou marca de
canalizacdo, principalmente a noite, sob chuva ou neblina;
auxiliar na percepcao das variacfes geométricas da pista, como curvas horizontais,

bifurcacfes e entroncamentos, variacdo na largura e no nimero de faixas de transito.

2.2.3.1. Seu uso € obrigatério, acompanhando:

a)
b)

c)
d)

f)

9)

marcas longitudinais em pista expressa e pista local de vias de transito rapido;
marcas longitudinais em tlnel e passagem subterranea;

marcas longitudinais em via desprovida de iluminacdo ou com iluminacao deficiente;
linha de divisdo de fluxos opostos continua amarela, demarcada na aproximacao de
intersecédo de via de pista simples, com risco ou indice de acidentes, devido a invasao
do sentido oposto; ver item 2.2.5.5;

marcas longitudinais em via com canteiro central,

marcas longitudinais em via com regulamentacdo de circulacdo exclusiva de 6nibus,
exceto na linha de diviséo de fluxos, destinada a circulacao exclusiva de 6nibus, ver item
2.2.3.2, letra b;

em via com operacgdo de faixa reversivel.
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A necessidade de utilizacdo de tachas, em vias sinalizadas com linhas de divisdo de
fluxos opostos ou de mesmo sentido, em situacfes ndo previstas neste item, deve ser

avaliada conforme caracteristicas do local.

2.2.3.2. Nao deve ser utilizada tacha:

a) na linha de divisdo de fluxos de mesmo sentido, continua branca, demarcadas nas
aproximacoes de intersec¢des (linha de aproximacao);

b) na linha divisdo de fluxos de mesmo sentido, destinadas a circulacdo exclusiva de
onibus;

c) transversalmente ao fluxo de veiculos, na parte da pista destinada a circulacdo e em

acostamento.

2.2.3.3. Outros usos, devem ser consultados em normas especificas.

2.2.4. Material
A escolha do tipo e material da tacha, deve ser determinada por estudos de engenharia
de trafego.

Recomenda-se 0 uso de tachas metdlicas, em vias ou trecho de vias, com volume
significativo de veiculos de grande porte, e/ou com movimento intenso de transposicao de

faixas.
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2.2.5. Critérios de locacao

Deve respeitar 0s seguintes critérios:

2.2.5.1. Critérios gerais

A tacha deve ser colocada junto a sinalizacao horizontal, que vai realcar com o elemento
retrorrefletivo perpendicular ao fluxo e voltado para o sentido de circulacédo dos veiculos,
devendo ser monodirecional ou bidirecional, de acordo com o sentido de circulagéo da

pista, Figuras 2.11 e 2.12.

Elemento
retrorrefetivo

Figura2.11
E Tacha monodirecional
: branca
1 gOD
?\ Fluxo do trafego
Figura 2.12
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2.2.5.2. Faixareversivel

Em faixa ou pista, em que ocorre alternancia de sentido de circulacao, como por exemplo,
tunel ou faixa reversivel operacional, a tacha acompanhando a linha de divisdo de fluxos
de mesmo sentido ou da linha de bordo, deve ser bidirecional branca, Figura 2.13.

Tacha bidirecional

Figura 2.13

2.2.5.3. Junto a marca longitudinal seccionada branca ou amarela:

Atacha deve ser implantada no meio de todos os intervalos entre os segmentos de pintura,
no eixo da linha simples, conforme Figuras 2.13 e 2.14 ou dupla, conforme Figuras 2.15 e
2.16.

di2 d/2

B

- - — -~

1
|
1
3
b 6
1
1
1
!
T

Figura 2.14
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d/2 d/2

Q. e —eaa

B .
.- - - =

Figura 2.15

d/2 d/2

B e

o -+ ---

B et

Figura 2.16

2.2.5.4. Junto a marca longitudinal continua branca ou amarela:
O espacamento (d), entre tachas, varia de acordo com a velocidade e deve seguir 0

disposto na Tabela 2.2.

O espacamento (d), para situacdo especial, deve ser utilizado em trechos de pista onde
se quer melhor condicdo de visibilidade, devido a fatores ambientais ou geométricos

adversos, tais como, neblina, chuva, declive, aclive, curva, etc.

Em via rural ou de transito rapido, no trecho de 150m que antecede a situacao especial,

o espagamento (d), entre tachas da linha de bordo, deve diminuir gradativamente.
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Tabela 2.2
Velocidade Situagdo Situagéo Trecho que antecede situacdo
regulamentada normal especial especial (linha de bordo)
(km/h) d (m) d (m) d (m)
V < 80 8 6 2 (até 70m)
80< V <90 12 9 4 (até 100m)
V> 90 16 12 6 (até 150m)

2.25.5. Linhadupla continua
A tacha deve ser implantada no eixo da linha dupla continua amarela, com o critério de
espacamento (d), da Tabela 2.2 e Figura 2.17.

| d }
i g T

Figura 2.17

Na aproximacao de intersecdes previstas no item 2.2.3.1, letra d, o espagamento (d) deve
ser de 2m x 2m e a linha de divisdo de fluxos opostos, dupla continua amarela, sempre
gue possivel, deve ser executada em alto relevo ou em sistema estrutura.

Em locais onde os estudos de seguranca, indicarem a necessidade de garantir a
continuidade visual da sinalizacdo, tais como, trechos em curva, aclives/declives o
espacamento (d), deve ser de 4,0m x4,0m.
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2.2.5.6. Linha continua de divisdo de fluxos
A tacha deve ser implantada sobre a linha continua, obedecendo ao espacamento (d),
da Tabela 2.2 e Figura 2.18.

Em locais onde os estudos de seguranca, indicarem a necessidade de garantir a
continuidade visual da sinalizacdo, tais como, trechos em curva, aclives/declives o

espacamento (d), deve ser de 4,0m x4,0m.

Figura 2.18

No caso de sinalizacdo cicloviéria, deve obedecer aos critérios estabelecidos no MSU —

Volume XlII — Espaco cicloviario.

2.25.7. Linhade bordo
A tacha deve ser implantada a 0,05m de afastamento da linha de bordo, para o lado do

acostamento, com o espacamento (d), fornecido pela Tabela 2.2 e Figura 2.19.

Acostamento

NG /
: Linha de bordo

i i

Figura 2.19
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As Figuras 2.20 e 2.21, apresentam alguns exemplos de aplicacéo.

Tacha branca ~Tacha amarela
/ monodirecional / bidirecional
7 /

Tacha branca /
monodirecional

Figura 2.20

Tacha branca Tacha amarela

s v #

/ monodirecional / bidirecional
/ /’/
Tacha branca / Tacha branca /
monodirecional monodirecional

Figura 2.21
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2.2.5.8. Junto alinha tracejada
A tacha deve ser implantada no meio do intervalo entre os segmentos de pintura, no eixo
da linha, em todos os intervalos, Figura 2.22, ou em intervalos alternados, conforme

estudos de engenharia de trafego.

Tacha monodirecional
branca

Figura 2.22

2.2.5.9. Junto a marca de canalizagdo

A tacha deve ser implantada no lado interno da linha de canalizacdo, ou do zebrado, a
uma distancia de 0,05 desta, e no ponto médio de todos os intervalos, Figuras 2.23 e
2.24.

\ Tacha monodirecional

branca

_Tacha monodirecional
B branca

T\ Fluxo do trafego

Figura 2.23
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Tacha bidirecional
amarela

Tacha bidirecional

amarela
90°
\ Fluxo do trafego
Figura 2.24

Pode também ser utilizada como reforgo, acompanhando o zebrado da canalizagdo. As tachas
podem ser colocadas intercalas a cada 2 linhas internas, Figura 2.25, ou uma linha interna sim

outra ndo, Figura 2.26, de acordo com o comprimento da canalizagao.

Deve ser garantida entre elas uma distancia - d1, de no minimo 0,15m, e, junto a linha de

canalizacdo devem ser colocadas tachas, conforme exemplo das Figuras 2.25 e 2.26.

Figura 2.25
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Tacha monodirecional
branca

Figura 2.26

2.2.5.10. Rotatoria verde
A tacha pode ser implantada a cada 1,00m, conforme exemplo mostrado na Figura 2.27.

Os critérios estdo dispostos no MSU — Volume 14 - Rotatéria

Sentido do trafego

Tacha monodirecional
branca

\/

‘./';\\
Sentido retrorrefletivo
IR
Tacha monodirecional #
branca : —)

Eixo da via
(]
Sentido retrorrefletivo
7
A
Sentido do trafego

Asfalto

- 4

]/\Orla ou saia galgavel

Linha de canalizacéo
branca

Area ajardinada

' Megj !
da Varis |
oM Fungamidvel _
otatiy da Figura 2.27

2.2.6. Relacionamento com outra sinalizagao
O uso de tacha, deve estar sempre associado a marcas longitudinais, ou marcas de

canalizacéao.
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2.3. TACHAO

2.3.1. Definicao
Dispositivo delimitador que impde ao condutor a utilizagdo do espaco destinado a
circulacdo, inibindo a transposicdo de faixa de transito ou a invasdo de marca de

canalizacdo, devendo sempre estar associado a uma marca viaria.

Figura 2.28

2.3.2. Caracteristicas

Dispositivo constituido de material rigido e pigmentado, contendo elemento
retrorrefletivo, usualmente na forma semelhante a troncos de piramide, com base
retangular, aplicado diretamente no pavimento. O tachdo deve atender, no minimo, as
normas técnicas da ABNT — NBR 15.576.

Elemento
retrorrefletivo

Corpo

Figura 2.29
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2.3.2.1. Cor
O corpo do tach&do deve ser sempre na cor amarela. O elemento retrorrefletivo pode ter

as seguintes cores:

2.3.2.2. Dimensodes

Branca: para separar fluxos do mesmo sentido;

Amarela: para separar fluxos de sentidos opostos.

Amarela

HE========
o (-
]

Branca

Amarela

Figura 2.30

L1 (face que contém o elemento retrorrefletivo) = 25,0cm + 0,5cm

L2 =15,0cm + 0,5cm
H = Altura 4,7cm + 0,3cm;

Elemento retrorrefletivo = 15,0cm x 10,0cm

|
1
|
1
4

==
-l

Figura 2.31
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2.3.3. Critérios de uso

O uso de tachao deve respeitar os seguintes critérios:

2.3.3.1. Pode ser utilizado em vias urbanas com velocidade menor ou igual a

b)

40km/h, quando se deseja manter o condutor circulando no espaco destinado ao

rolamento: nas seguintes situacdes:

inibir a invasdo de marca de canalizagdo, onde seu desrespeito constitui risco a
seguranca viaria; tais como: obstaculos fixos (pilares de obras de arte, ilhas),
estreitamento de pista, protecéo de faixas de conversdo. Nestes casos, sempre que

possivel, o uso de tach&o deve ser precedido de tachas, ver item 2.3.4.3;

Delimitacdo de area de minirrotatéria, induzindo o movimento circular para o veiculo
de pequeno porte e permitindo o movimento de conversao para caminhao e énibus;
obedecendo os critérios estabelecidos no MSU — Vol. 14 — Rotatéria - Minirrotatoria

e Rotatéria verde;

2.3.3.2. Nao deve ser utilizado:

a)

b)

em via urbana com velocidade superior a 40km/h; exceto em ciclofaixa locada na

pista;, conforme critérios estabelecidos no MSU- Vol. 13 — Espaco cicloviario.

transversal ao fluxo de veiculos, na parte da pista destinada a circulacdo e no

acostamento;

sobre marcas longitudinais: linha de divisdo de fluxos opostos, linha de divisdo de

fluxos de mesmo sentido branca, linha de bordo, linha de continuidade;

junto a plataforma de embarque e desembarque de ponto de parada de 6nibus, em

faixa exclusiva, junto ao canteiro central.
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2.3.4. Critérios de locacao

Deve respeitar 0s seguintes critérios:

2.3.4.1. Critérios gerais

O tachao pode ser colocado imediatamente ao lado da sinalizacdo horizontal ou sobre
ela, com o elemento retrorrefletivo perpendicular ao fluxo, voltado para o sentido de
circulacéo de veiculos, Figuras 2.32 e 2.33, devendo ser mono ou bidirecional, de acordo

com o sentido de circulagao da pista.

Taché&o bidirecional
retrorrefletivo amarelo

! 90°

?\ Fluxo do trafego

Figura 2.32
Elemento retrorrefetivo
branco \
90°
! Fluxo do trafego
Linha de canalizagao
Figura 2.33
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2.3.4.2. Marcas de canalizacao
A sua colocacao deve respeitar 0s seguintes critérios:

a) Marca de canalizagéo ao lado de fluxo veicular

O tachao pode ser implantado no lado interno da linha de canalizacdo, no ponto médio
do intervalo entre as linhas do zebrado, Figura 2.34, podendo ser intercalados a cada 2
linhas internas. Deve sempre ser colocado a uma distancia de 0,05m, da marca.

Elemento retrorrefetivo
branco

Fluxo do trafego

Figura2.34

b) Para marca de canalizag&o para fluxos divergentes ou convergentes
O tachéo deve ser implantado no lado interno da linha de canaliza¢do, a uma distancia

de 0,05m desta, e no ponto médio de todos os intervalos do zebrado, Figura 2.35

Tach&o monodirecional
retrorrefletivo branco

’\ Fluxo do trafego

Figura2.35
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Pode também ser colocado acompanhando a linha interna do zebrado de preenchimento da
canalizacdo, intercalados a cada 2 linhas internas, Figura 2.36. A distancia minima - d1, entre
tachdes, junto ao zebrado, deve ser de no minimo 0,25m. Neste caso, junto a linha de
canalizagédo, deve ser colocado tach&o, conforme exemplo das Figuras 2.36 e 2.37.

Tach&o monodirecional
retrorrefletivo branco

"id1 >0.25

;| 90°
it\Fluxo do trafego

Figura 2.36

Tach&o bidirecional

Tacha bidirecional

Figura 2.37
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As marcas de canalizacdo acompanhadas de tachdes, quando precedidas de linha
continua, devem ser acompanhadas de tachas a cada 2,0m. A Figura 2.38, apresenta um
exemplo de locagéo.

Tach&o monodirecional ‘\
retrorefletivo branco “ \
/ \
( \\‘
\
*_Tacha monodirecional ‘

branca (2,0x2,0)

Figura 2.38

c) Minirrotatéria e ciclofaixa na pista
O tachdo utilizado em ciclofaixa e minirrotatéria, deve obedecer as normas especificas. As
Figuras 2.39 e 2.40, apresentam exemplos de aplicacéo

-— =

Figura2.39
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TN

~ Tachso bidirecional
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Figura 2.40

2.3.5. Relacionamento com outra sinalizagéo
O uso de tachdo deve estar sempre associado a marca longitudinal (ciclofaixa) e/ou
marca de canalizacdo, e tachas nos casos previstos no item 2.3.3.1., desta norma.
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2.4. Cilindro delimitador

24.1. Definicao
O cilindro delimitador proporciona ao condutor, melhor percepcéo do espaco destinado a
circulacédo, inibindo a transposicdo de marcas viarias ou melhorando a visibilidade de

obstaculos na via, Figura 2.41.

) —\

Figura 2.41

24.2. Caracteristicas

Possui forma cilindrica, sendo constituido de material deformavel, que pode permitir a
recuperacdo ou ndo da forma inicial, quando abalroado, Figura 2.42. O cilindro delimitador
deve atender no minimo, as normas técnicas da ABNT.

@90,0 £100
T

775,0 25,0

¢
898!
fr’:g:
g

: :
@110,0 #10,0

Medidas em mm .
Figura 2.42
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24.2.1. Cor

Em situacdo de uso permanente, a cor do corpo e a do elemento retrorrefletivo devem

sempre acompanhar a cor da marca viaria, que o cilindro delimitador complementa,

Figura 2.43.

Retrorrefletivo
amarelo

Corpo amarelo

Retrorrefletivo
amarelo

Retrorrefletivo

branco

Corpo branco

Retrorrefletivo

branco

Figura 2.43

Em situagdes de uso temporario (obras), o corpo do cilindro delimitador deve ser sempre na

cor laranja e o elemento retrorrefletivo, na cor branca, Figura 2.44.

Retrorrefletivo

I

@

P
sges8
BeDe®
269
b d

q
4

OGS,
P2
P 4
P.
b2

branco

Corpo laranja

Retrorrefletivo

D
4

{ > X
see08
<y

2a%a®

branco

Figura 2.44
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2.4.2.2. Dimensodes

O cilindro delimitador deve ter as seguintes dimensées, conforme Resolucdo CONTRAN
N° 973 /22.

e H (altura) = minimo de 75,0cm e maximo de 90,0cm

e D (didmetro) = maximo de 20,0cm

O cilindro delimitador pode ser de 2 tipos. Devido as suas carateristicas, somente deve ser

utilizado o cilindro delimitador Tipo Il, Figura 2.45.

@ 90,0 10,0
.

50,0 10,0

.-

10,0
775,0 250 | 15007000

-+ -----

variavel

Figura 2.45

2.4.3. Critérios de uso
Pode ser utilizado quando se deseja inibir a circulacéo de veiculos sobre marcas viarias,
evitando o seu desrespeito, ou quando a geometria da via dificulta a visualizacdo dessas

marcas.
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Pode ser utilizado também, para melhorar a visibilidade de obstaculos na via, tais como,
ilhas, canteiros ou reflgios, dentre outros.

2.4.4. Critérios de locacéo
A sequir, sdo apresentados alguns critérios de colocacéo do cilindro delimitador, podendo

ser adotados outros, determinados por estudos de engenharia de trafego.

2.4.4.1. Marca de canalizagéo
Os cilindros devem ser colocados paralelos ao fluxo veicular que se deseja inibir,
afastados de no minimo 0,20m, da borda interna da linha de canalizacao e com intervalo

maximo 3,0m entre si, Figura 2.46.

Obs.:
max 3,0 = cilindros alternados com espagos sem cilindro
min 1,5 = cilindros em sequéncia

Figura 2.46
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Os cilindros podem também, ser colocados no alinhamento dos vértices do zebrado da

marca de canalizacdo, com intervalo maximo de 3,0m entre si, Figura 2.47.

Obs.:
max 3,0 = cilindros alternados com espacgos sem cilindro
min 1,5 = cilindros em sequéncia

Figura 4.47

2.4.4.2. Marca de canalizagdo — Canteiro ficticio

Os cilindros devem ser colocados paralelos ao fluxo veicular, afastados de no minimo,

0,20m da borda interna da linha de canaliza¢do, com intervalo méximo de 3,0m entre si.

Os cilindros também, podem ser colocados no eixo longitudinal da marca de canalizacéo,

com intervalo maximo de 3,0m entre si, Figura 2.48.

S S S SRR

Obs.:
max 3,0 = cilindros alternados com espacos sem cilindro

min 1,5 = cilindros em sequéncia .
Figura 2.48
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2.4.4.3. Linhade divisao de fluxos

Pode ser utilizado sobre linha continua de divisao de fluxos, Figura 2.49.

\l
\‘f

N

Cilindro delimitador Cilindro delimitador
corpo branco corpo branco 15,0x15,0

Figura 2.49

2.4.4.4. Obstaculo, refugio e canteiro divisor de pistas
A seguir, é apresentado um exemplo de sua utilizacdo, sobre marcas que sinalizam

obstaculos na pista, Figura 2.50.

Figura 2.50
2.4.5. Relacionamento com outra sinalizacdo:

O uso de cilindro delimitador, pode estar associado a marca de canalizacdo e/ou marca
longitudinal.
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CAPITULO 3
DISPOSITIVOS DE SINALIZACAO DE ALERTA

S&o dispositivos utilizados para melhorar a percepcdo do condutor, quanto aos
obstaculos e situacdes geradoras de perigo potencial a sua circulacéo, que estejam na

via ou adjacentes a ela, ou quanto a mudancas bruscas no alinhamento horizontal da via.

Possuem as cores amarela e preta, quando sinalizam situacdes permanentes, e

adquirem cores laranja e preta, quando sinalizam situagcfes temporarias, como obras.

Os dispositivos de sinalizagéo de alerta séo classificados desta forma:
e Marcador de Obstéculo;
e Marcador de Perigo;

e Marcador de Alinhamento.

Marcador de obstaculo

ONRI
2N\ Q1N
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3.1.1. Definicao
O marcador de obstaculo alerta 0 condutor quanto a existéncia de obstaculo na via, capaz
de afetar sua seguranca, como pilares e vigas de viadutos, passarelas e qualquer outra

estrutura disposta na via ou na érea adjacente a ela.

3.1.2. Caracteristicas

E composto de faixas de cores alternadas, apostas no proprio obstaculo, Figura 3.1.

No caso de obstaculo lateral ou bifurcagéo, as faixas devem possuir inclinacdo de 45°,
indicando o lado do obstaculo por onde o veiculo deve passar, conforme Figura 3.2. Em
obstaculo aéreo, a inclinagdo deve ser de 90° conforme Figura 3.3. A Figura 3.4
apresenta um exemplo de aplicacéo.

3.1.2.1. Cor
As faixas devem ser alternadas nas cores preta e amarela, no caso de uso permanente,
e, em situacdo de uso temporério, nas cores laranja e preta.

As faixas devem ser retrorrefletivas, exceto a de cor preta, que deve ser fosca.

3.1.2.2. Dimensdes
A largura das faixas deve ser de 0,30m, para obstaculo lateral, Figura 3.2, e de 0,40m,

para obstaculo sobre a pista, Figura 3.3.

Figura 3.2
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1 0,40} 0,40, 0,40, 0,40} 0,40,
k& T 8 g b 2 T 3l
Figura 3.3

A Figura 3.4 apresenta um exemplo de aplicacao.

amarelo
preto

Figura 3.4

3.1.2.3. Material
Em locais onde ocorre frequente desrespeito a regulamentacéo, foi desenvolvido, para
as obras de arte com restricdo de altura, um suporte com chapas metalicas para alertar

os veiculos a altura excedente.

3.1.3. Critérios de uso

O marcador de obstaculo pode ser utilizado em locais com restricdo de altura e/ou
largura, para a circulagédo de veiculos, tais como, pilar ou viga de viaduto, Figuras 3.5 e
3.6, cabeceira de ponte estreita, Figura 3.7, ou qualquer outra estrutura disposta sobre a

via ou adjacente a ela.
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Figura 3.5

Figura 3.6
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Figura 3.7

Figura 3.8

3.1.4. Critérios de locacao

As faixas devem ser aplicadas diretamente no obstaculo.

3.1.5. Relacionamento com outra sinalizacéo
A marcacdo de obstaculos pode estar acompanhada de sinalizacdo vertical de
regulamentacdo e/ou adverténcia, assim como, de sinalizacdo horizontal e outros

dispositivos auxiliares e de seguranca pertinentes.
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3.2. Marcador de perigo

NN NN N\
>33 D2
/s VS S4

Figura 3.9

3.2.1. Definicao
O marcador de perigo alerta o condutor quanto a presenca de situacdes potencialmente
perigosas na pista ou proximo a ela, tais como, vértice de bifurcacao, ilha, reflgio para

pedestres, pilar de viaduto e cabeceira de ponte estreita, entre outras.

3.2.2. Caracteristicas
E constituido de uma placa retangular, com faixas em cores alternadas e inclinadas de

45°, indicando o lado do obstaculo por onde o veiculo deve passar, Figura 3.10.

3.2.2.1. Cor
As faixas devem ser alternadas nas cores preta e amarela em caso de uso permanente

e, em situacdo de uso temporario, nas cores laranja e preta.

As faixas devem ser retrorrefletivas, exceto a de cor preta, que deve ser fosca.

Capitulo 3-6 Rev. 01



MSU - Dispositivos auxiliares = ||

Obstaculo

Figura 3.10
3.2.2.2. Dimensodes

O marcador de perigo possui formato retangular, na proporcao de 1:3.

Dimensdes minimas: 0,20m x 0,60m, para via urbana e de 0,30m x 0,90m, para via rural e
via urbana de transito rapido. A largura das faixas deve ser de 0,10m, inclinadas de 45°,

conforme Figura 3.11.

Dimensdes maximas: 0,50m x 1,50m, com largura das faixas de 0,15m, para uso em

situacdes especiais, definidas por estudos de engenharia de trafego.

0,20a0,30

r\?’
7
S

Q

(\O

, 0,40a1,50 0,60a90,0

Figura 3.11
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3.2.3. Critérios de uso
O marcador de perigo é utilizado para melhorar percepcdo de obstaculo, tais como,
vértices de bifurcacdo, Figura 3.12; ilha; Figura 3.13; pilar de viaduto, Figura 3.14; e

cabeceira de ponte, Figura 3.15; entre outros.

Figura 3.12

Figura 3.13
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ZZ,

Figura 3.14

Figura 3.15
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3.2.4. Critérios de locacéo
O marcador de perigo deve ser afixado em suporte, de forma que o limite inferior fique

no minimo a 0,40m e no maximo a 1,50m, em relac&o a superficie da pista, Figura 3.16.

0,40=<d=<1,50

Figura 3.16

O marcador de perigo deve ser colocado imediatamente a frente dos obstaculos, tais
como, inicio de ilha, refugio, canteiro central ou bifurcacdo, a distdncia de no minimo
0,30m e no maximo de 2,00m, para via urbana, Figura 3.17, e de no maximo 5,0m, para

via rural, Figura 3.12, garantindo-se um afastamento lateral minimo de 0,40m.

Figura 3.17

3.2.5. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos
O marcador de perigo pode estar acompanhado de sinalizacdo vertical de
regulamentacdo e de adverténcia, assim como, de marcas viarias e dispositivos

delimitadores, pertinentes a situacdo a que estao aplicados.
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3.3. Marcador de Alinhamento

I — B ee—

Figura 3.18
3.3.1. Definicao

O marcador de alinhamento alerta o condutor do veiculo, sobre altera¢éo no alinhamento

horizontal da via.

3.3.2. Caracteristicas
E constituido de placa afixada em suporte, com uma ponta de seta inscrita, Figura 3.18,

indicando a direcdo da mudanca do alinhamento da pista; naquele trecho de via.

3.3.2.1. Cor

Deve ter fundo na cor amarela e ponta de seta na cor preta, em caso de uso permanente,
e, em situacdo de uso temporario, nas cores laranja e preta, respectivamente, Figura
3.18.

Deve ser confeccionado com material retrorrefletivo, exceto a cor preta, que deve ser

nao refletivo (fosca).

3.3.2.2. Dimensdes
O marcador de alinhamento deve ter formato retangular, com as dimensdes de 0,50 x

0,60m, conforme detalhado na Figura 3.19.
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Figura 3.19

Pode ser utilizado para alertar a existéncia de alteracdo no alinhamento horizontal da via,

tal como, trecho em curva e estreitamento de pista, entre outros.

3.3.3. Critérios de locacéo
O dispositivo de sinalizacdo deve ser implantado em série, ao longo de todo o trecho
onde ocorre a mudancga no alinhamento, do lado externo da curva e com a ponta da seta

voltada para o lado interno da curva ou da pista, Figura 3.24.

A borda inferior do dispositivo deve estar a uma altura minima de 0,80m e maxima de

1,50m da superficie da pista, Figura 3.20.

0,80sd<1,50 0,50
1 t

<

S

0,80=sd=<1,50

Figura 3.20
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O afastamento lateral (d) deve obedecer aos seguintes critérios:

e viaurbana - entre 0,40m e 1,50m em relac&o ao fim do pavimento; Figura 3.21.

0,40=<d=<1,50 0,50
¢ ¢ &
f 1§ "

Figura 3.21

e via rural - de no minimo 1,50m e no méaximo 3,00m, em relacdo ao fim do

acostamento ou do pavimento, Figura 3.22.

. 1,50=d=3,0 0,50 . 1,50=d=3,0 0,50,
H T 1 ¥

T M

< <

77777 ' 777772

Figura 3.22
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No caso de defensas, barreiras de concreto e outros dispositivos, deve ser mantido um

afastamento lateral maximo de 0,80m, Figura 3.23.

<0,80 0,50

defensa metalica

barreira de concreto

LT
%%a

Figura 3.23

Pode ser adotado afastamento lateral diferente do acima estabelecido, Figura 3.23, em

funcado das caracteristicas do local e da existéncia de outros dispositivos.

O espacamento entre os marcadores de alinhamento deve estar de acordo com a Tabela

3.1, com o0s ajustes necessarios, para que o inicio e o fim da curva recebam marcadores,

Figura 3.24. Pode também ser obtido pela formula: d = YR

Tabela 3.1 (*)

Raio Externo - R (m) Espagamento —d (m)

R <50 5
50 <R =150 8
150 < R =230 10
230 < R= 400 15
400< R=< 600 20
600 < R =800 25

R > 800 30

(*) Fonte: Manual DER/SP — 22 edicdo - 2006
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Figura 3.24

3.3.4. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos

De acordo com a situacdo que se apresenta, devem ser utilizados os sinais de
adverténcia e marcas viarias, conforme critérios estabelecidos no Manual Brasileiro de
Sinalizacao de Transito - Sinalizacdo Vertical de Adverténcia — Volume Il e de Sinalizacao

Horizontal — Volume 1V, respectivamente.
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CAPITULO 4
ALTERACOES NAS CARACTERISTICAS DO PAVIMENTO

4.1. Conceito
Conforme disposic¢des contidas na Resolu¢cdo CONTRAN 973/2022 - MBST — Volume VI

- Dispositivos auxiliares, temos que:

“Sao recursos que quando utilizados nas pistas, alteram suas condi¢des normais, quer
pela sua elevacédo, com a utilizacéo de dispositivos fisicos colocados sobre ela, quer pela

mudanca nitida das caracteristicas da propria superficie do revestimento.

Séo utilizados com o objetivo de:

a) reduzir a velocidade;

b) alterar a percepcdo do usuario quanto a alteracdes de ambiente e uso da via,
induzindo-o a adotar comportamento cauteloso;

c) incrementar a seguranca e criar facilidades para a circulacdo de pedestres e/ou
ciclistas.

As alteracdes nas caracteristicas no pavimento séo classificadas em:
e Ondulacao Transversal,

e Faixa Elevada para Travessia de Pedestres;

e Sonorizador,

e Pavimento Colorido;

e Revestimento Rugoso;

e Pavimento Microfresado;

¢ Revestimento com Sonorizador Longitudinal.”
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4.2. Ondulacao transversal

4.2.1. Conceito
A Ondulacéo Transversal (lombada), € um dispositivo fisico implantado sobre a superficie
da pista, transversalmente ao eixo da via, com a finalidade de reduzir de forma

imperativa, a velocidade dos veiculos.

Pode ser colocada na via, nos casos em que estudo técnico de engenharia de trafego,
demonstre indice significativo ou risco potencial de acidentes, cujo fator determinante é
0 excesso de velocidade praticado no local e que outras alternativas de engenharia de

trafego sao ineficazes.

4.2.2. Aspectos legais
O paragrafo Unico do art. 94 do CTB, proibe a utilizacdo de ondulacéo transversal e de
sonorizador como redutor de velocidade, salvo em casos especiais definidos pelo érgao

ou entidade competente, nos padrdes e critérios estabelecidos pelo CONTRAN.

Esses padrbes e critérios para a instalacdo de ondulacao transversal em via publica,
estao estabelecidos na Resolucdo CONTRAN n.© 973, de 18 de julho de 2022, disponivel

na internet, link:

e https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/arquivos-

senatran/docs/copy of 06 MBST Vol. VI Dispositivos Auxiliares.pdf

A implantacéo de ondulagéo transversal na via publica, depende de autorizagdo expressa
da autoridade de transito com circunscri¢cdo sobre a via, devendo ser emitido formulario
E-106 - Relatério Técnico de Estudo para Implantacdo de Lombadas, constante do

Apéndice lll, disponivel na Intranet, link:

e http://cetintranet/eFormularios/E-106.pdf#
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ApGs o periodo de 1 (um) ano da implantacdo da ondulacdo transversal, conforme
disposicoes legais contidas na Resolucdo CONTRAN, a autoridade com circunscri¢ao sobre
a via, deve avaliar o seu desempenho por meio de estudo de engenharia de trafego que
contemple, no minimo, as variaveis do Apéndice IV, constante deste Manual, devendo

estudar outra solucéo de engenharia, quando néo for verificada a sua eficacia.

O Relatorio Técnico para Monitoramento da Eficacia de Lombadas — Formuléario E-107,
constante do Apéndice 1V, esta disponivel na Intranet, link:

e http://cetintranet/eFormularios/E-107.pdf#

O projetista deve estar ciente que 0 ndo cumprimento a esta norma pode acarretar numa
série de problemas de seguranca de transito, cuja responsabilidade por eventuais
prejuizos materiais ou danos fisicos causados aos veiculos ou aos seus motoristas, é
inteiramente de responsabilidade do érgdo que autorizou a implantacdo do mesmo, e,

por conseguinte, do técnico responsavel pelo projeto.

4.2.3. Caracteristicas
As ondulacdes transversais nas vias publicas, sdo denominadas como Tipo Ae TipoB e
seguem o perfil geométrico estabelecido nas Figuras 4.1 a 4.4, respectivamente, com as

seguintes dimensdes:

4.2.3.1. TIPOA

Para velocidades de 30km/h:

a) L (Largura): igual a da pista, acostamento e baia para estacionamento e/ou parada
de veiculos, mantendo-se as condi¢cdes de drenagem superficial em suas laterais;
Figuras 4.1, 4.2 e 4.3;

b) C (Comprimento) = 3,70m; Figura 4.1,

c) H (altura) = 0,095m, admitindo-se uma tolerancia a mais, de até 0,005m, Figura 4.1.
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H
pavimento
C=3,70
SECAO A-A
S/Escala

calgcada
gui,a ==
arjeta 4 - -
pista
il
calcada
Figura 4.1
acostamento
pista L
acostamento
Figura 4.2

A Figura 4.3, apresenta um exemplo de lombada implantada em pista com faixa exclusiva
de Onibus.
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Figura 4.3

4.2.3.2. TIPOB:

Para velocidade de 20km/h

a) L (Largura): igual a da pista, mantendo-se as condi¢des de drenagem superficial em
suas laterais; Figura 4.4

b) C (Comprimento) =1,50m, Figura 4.4;

c) H (Altura) = 0,075, admitindo-se uma tolerancia a mais de até 0,005m, Figura 4.4.

H
pavimento
1 C=1,50 i
i 0
SECAO B-B
S/ Escala

.-

calcada

uia ==
garjeta S S

pista

- -

sara‘eta-< -
guia ==

calcada

- - -

Figura 4.4
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O dispositivo deve ser demarcado adotando-se uma das seguintes formas:

a) faixas obliquas na cor amarela, inclinadas a 45°, em relacdo a secéo transversal da
via, no sentido horério, com largura de 0,25m espacadas de 0,50m, alternadamente,
conforme Figura 4.5;

b) em pavimentos que necessitem de contraste mais definido (ex. concreto) devem ser

utilizadas as cores preta e amarela.

B

calgada

uia =
reta =

pista

sarjeta ¢-- - -
gula = il

calcada

- -

Figura 4.5

4.2.4. Material
Pode ser executada com material asfaltico, concreto ou outro material que garanta as suas
caracteristicas fisicas. Nao deve ser executada em concreto onde o fluxo de veiculos é

composto de veiculos pesados, tais como, 6nibus, caminho e veiculos de grande porte.
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4.2.5. Critérios de uso
Para implantacéo de ondulacéo transversal devem ser observados simultaneamente os
seguintes critérios e deve sempre ser acompanhado de estudos técnicos, antes e apds

1 ano de sua instalagao, ver item 4.2.2.

4.2.5.1. Quanto a velocidade:

4.2.5.1.1. Ondulacéo transversal Tipo A
Somente pode ser instalada na via publica, quando houver necessidade de serem
desenvolvidas velocidades até um maximo de 30 km/h.

4.2.5.1.2. Ondulagdes transversais Tipo B:
Somente pode ser instalada em via urbana local, em que néo circule linha regular de
transporte coletivo e ndo seja possivel implantar a ondulacdo transversal do Tipo A,

reduzindo pontualmente a velocidade maxima para 20 km/h.

4.2.5.2. Quanto a classificacao viaria:

A ondulacao transversal somente pode ser implantada em:

4.25.2.1. TIPO A:
a) viarural (rodovia), somente em travessia de trecho urbanizado;
b) via urbana coletora; e

c) Vvia urbana local.

A classificagdo viaria do municipio de S&o Paulo esta disponivel na internet, link:

e http://www.cetsp.com.br/consultas/classificacao-viaria.aspx
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Em caso excepcional, em que haja comprometimento da seguranca viaria e onde a
fiscalizacao eletrénica néo € eficaz, comprovado mediante estudo técnico de Engenharia
de Tréfego, e, respeitados os demais critérios estabelecidos neste Manual, pode ser
adotado o uso da ondulagéo transversal TIPO A em:

e rodovia, em situagao nao contemplada no item “a”, e

e via urbana arterial.

4.25.2.2. TIPO B:
Via local, onde nao circule linhas regulares de transporte coletivo; e ndo seja possivel
implantar a ondulacdo transversal do Tipo A, reduzindo pontualmente a velocidade

méxima para 20 km/h. Ver item anterior.

4.2.5.3. Quanto as caracteristicas da via e do trafego

Devem ser observados simultaneamente os seguintes critérios:

a) indice significativo de acidentes ou risco potencial de acidentes; cujo fator
determinante é o excesso de velocidade praticado no local e que outras alternativas
de engenharia de trafego sao ineficazes;

b) auséncia de rampa em rodovia, com declividade superior a 4%, ao longo do trecho;

c) auséncia de rampa em via urbana e em ramo de acesso de rodovia, com declividade

superior a 6%, ao longo do trecho;

d) auséncia de curva ou interferéncias que impossibilitem boa visibilidade do

dispositivo;

e) pavimento em bom estado de conservacao;

f) auséncia de guia rebaixada para entrada e saida de veiculos;
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g) auséncia de rebaixamento de calcada para pedestres;

h) auséncia de poco de visita, caixas de passagem e de captacdo de aguas pluviais,
tais como, bueiro, grelha, boca de lobo.

No caso de colocacdo de mais de uma lombada ao longo da via, deve ser utilizado a
lombada Tipo A, garantindo o padréo e a velocidade de 30km/h, ao longo do trecho
sinalizado. A lombada tipo B somente pode ser utilizada em casos excepcionais, onde
nao é possivel o uso da lombada tipo A, devido a existéncia de varias guias rebaixadas

para acesso de automoveis, devendo constar o motivo em nota de projeto.

A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, pode implantar ondulacdes
transversais em vias com caracteristicas diferentes das citadas nos itens “b” e “c”, desde

gue devidamente justificado por Estudo Técnico.

O Relatdrio Técnico de Estudo para Implantacdo de Lombadas — Formulario CET- E-106
e 0 Relatério Técnico para Monitoramento da Eficacia de Lombadas — Formulario CET -
E-107, devem ser inseridos por meio da Biblioteca CAD — menu CET, como novo layout,

fazendo parte das articulacdes das folhas de projeto.

4.2.6. Critérios de locacdo do dispositivo na via

A sua colocacéo deve obedecer aos seguintes critérios:

a) A ondulagéo transversal deve ocupar toda a extensdo transversal da pista,
perpendicular ao eixo da via, seja ela de duplo sentido de circulacdo ou de sentido

unico.

O dispositivo deve ser locado de forma a possibilitar o escoamento de aguas pluviais.
Quando isto nao for possivel, deve ser elaborado projeto complementar de
drenagem, que possibilite tal escoamento.
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b) A implantacdo do dispositivo proximo as esquinas em via urbana, deve respeitar uma
distancia minima de 15,0m do alinhamento do meio fio da via transversal, ou da linha

de bordo da via transversal, Figura 4.6.

Figura 4.6

c) a distancia minima entre ondula¢fes sucessivas, em via urbana de sentido duplo de
circulagéo, deve ser de 50,0m e, em via urbana de sentido Unico de circulagdo e em

rodovia, a distancia deve ser de 100,0m;

Em via urbana, sdo consideradas em série, as ondula¢des transversais sucessivas

espacadas de no maximo 200,0m.

Sempre que possivel, recomenda-se adotar uma distancia entre elas de 100m,
considerando que a area de influéncia (aceleracéo/desaceleracéo) do dispositivo, é
de 50m.

Conforme estudos técnicos, o condutor comeca a reduzir a velocidade 50,0m antes
da lombada. A uma distancia de 25,0m, o condutor jA esta na velocidade de
transposicao do dispositivo e a 25,0m apos a transposi¢cdo, comega a recuperar a

velocidade, sendo que, apds 50,0m, ja circula na velocidade regulamentada para a via.
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d) A distancia minima entre ondulacfes sucessivas, deve ser de 50m para rodovia de
pista simples e sentido duplo de circulacdo, inserida em éarea urbana e com

caracteristicas fisicas e operacionais, similares as de via urbana.

4.2.7. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos
A colocacdo de lombada na via deve estar acompanhada da devida sinalizagdo viaria,

constituida no minimo de:

4.2.7.1. Sinalizagao vertical de regulamentacao

4.2.7.1.1. Velocidade
Deve ser colocado o sinal R-19 - “Velocidade maxima permitida”, antecedendo o
dispositivo, limitando a velocidade em 30 km/h, para a ondulacéo TIPO A e de 20 km/h,

para a ondulacao TIPO B.

Onde ocorre reducdo da velocidade regulamentada na aproximacdo da ondulacdo
transversal, esta deve ser gradativa e sinalizada conforme os critérios estabelecidos no
item 13V - Sinalizacéo Vertical de Regulamentacédo — Sinal R-19 da pasta de Critérios de

Sinalizac&o Diversos.

Nesse caso, ap0s a transposi¢cdo do dispositivo, deve ser implantada sinalizacdo de
regulamentacao de retomada da velocidade anterior a reducao, ou estabelecendo a nova

velocidade, de acordo com as caracteristicas do local.

4.2.7.1.2. Estacionamento
A regulamentacgao de proibicéo de estacionamento e/ou parada, junto ao dispositivo, fica

a critério do projetista, que deve levar em conta as condi¢des locais.
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4.2.7.2. Sinalizacao vertical de adverténcia

Deve ser colocado:

a)

um sinal de adverténcia A-18 “Saliéncia ou Lombada”, complementado com seta de

posicdo locado junto ao dispositivo, Figura 4.7.

Em pista de sentido Unico de circulacéo, deve ser utilizado um sinal a direita e outro

a esquerda da via.

O sinal A-18-1c, pode ser colocado em braco projetado, somente quando o local

apresenta problemas de visibilidade.

LOMBADA

~

K |

A-18-1a A-18-1b A-18-1c

Figura 4.7

b) um sinal de adverténcia A-18 - “Saliéncia ou Lombada”, antecedendo o dispositivo,

complementada, quando necessario, com a informacao “A 17 m”.

Caso o dispositivo esteja locado, afastado a 15m (distancia minima), do alinhamento
do meio fio da via transversal, pode ser instalado um sinal de adverténcia junto a
esquina, podendo estar inclinado até 30°, com relacdo a perpendicular ao eixo da
via. Seu afastamento com relacao ao prolongamento do meio fio da transversal, deve

ser de no minimo 2m e no maximo de 5m.
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ac-1 | A 100m

A-18 I A-18-2h

Figura 4.8

A sinalizacdo de adverténcia deve ser implantada antecedendo a fase de

construcgéo.

A seguir é apresentado um exemplo de aplicacdo da sinalizacdo em via urbana, para

ondulacéo locada isolada, Figura 4.9.

Dy @7

-

Figura 4.9

No caso de ondulacdes em série, o sinal A-18 -’ Saliéncia ou Lombada “, acrescido da

informagao complementar “Préximos [111m”, Figura 4.10.
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A-18

\. PROXIMOS

y /
PROXIMOS
A 100m v
IJ A-18-3

Figura 4.10

A Figura 4.11, apresenta um exemplo de aplicagdo da sinalizacdo em via urbana, para

ondulagbes locadas em série.

50,0 <L =200,0

B
B i

Figura4.11

A escolha das dimensfes do sinal, deve levar em consideracéo, o tipo e a largura da via,
a largura do canteiro central e da calgada e as condi¢des de visibilidade do local.
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4.2.7.3. Locacao dos sinais num mesmo suporte

Em situacdes em que a sinalizacdo de regulamentacéo, estiver locada no mesmo suporte
qgue a sinalizacdo de adverténcia, o sinal de regulamentacdo deve estar posicionado
acima do sinal de adverténcia, Figura 4.12.

Regulamentagéo

Adverténcia

PROXIMOS

200m [ Complementar

IJ Figura 4.12

4.2.7.4. Sinalizacdo horizontal

4.2.7.4.1. Linhas divisorias de fluxo de sentidos opostos

Em via com duplo sentido de circulagéo, pode ser utilizada linha diviséria de fluxos
opostos, dupla continua, de acordo com critérios estabelecidos no Manual de Sinalizacédo
Urbana - MSU - Sinalizacdo Horizontal, Volume 5. Esta linha, quando utilizada, deve ter

comprimento minimo de 15,0m e ser interrompida 0,20m antes do dispositivo, Figura 4.13.

calgada

galf'}gta = T e Y

-

pista

sar"eta" =5
guia =3

calcada

) ——

Figura 4.13
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4.2.7.4.2. Linha divisoria de fluxos de mesmo sentido

Préximo a lombada, de acordo com as condi¢des de trafego, quando houver mais de
uma faixa de trafego para cada sentido, ou no caso de via de sentido Unico de circulagao,
pode ser utilizada a linha de divisdo de fluxos de mesmo sentido, continua, com
comprimento minimo de 15,0m e ser interrompida a 0,20m do dispositivo, obedecendo

aos critérios estabelecidos no MSU - Sinalizacédo Horizontal - Volume 5.

4.2.7.4.3. Legenda

A legenda “LOMBADA”, pode ser utilizada onde é constatado problema de seguranca e
de visibilidade, Figura 4.14, locada junto a sinalizacdo de adverténcia que antecede o
dispositivo, conforme desenho contido no Apéndice II.

1,60

S

3,75

B

Figura 4.14

4.2.8. Compatibilizagdo com outra sinalizagao

4.2.8.1. Vias regulamentadas com estacionamento rotativo pago (Zona Azul)
Neste caso, a linha de marcagao de estacionamento regulamentado rotativo, tracejada

branca, deve estar a uma distancia de 0,20m a 2,10m do dispositivo, Figura 4.15.
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calcada
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Figura 4.15

4.2.8.2. Viacom marca de controle de estacionamento e/ou parada
A marca deve ser interrompida a uma distancia de 0,20m do dispositivo, conforme
exemplo de aplicacdo da Figura 4.16.

calcada

guia oo
sarjeta

pista

sarjeta~—----
guia $=-cco

calgcada

g0 S

Figura 4.16
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4.2.8.3. Via com marca delimitadora de estacionamento regulamentado para
Ponto de Taxi, Lotacdo, Carga a Frete, Escolar e outros

Neste caso, a sinalizagdo deve terminar ou iniciar a 0,20m do dispositivo. Quando a

sinalizacdo de estacionamento for abrangida por uma ondulacdo transversal, a linha de

demarcacéo de estacionamento, também deve ser interrompida a 0,20m do dispositivo,

sendo que, a largura da ondulacdo transversal, deve ser considerada no célculo do

comprimento das vagas, Figura 4.17.

+ —— =

calcada E E )

guia -t
sarjeta_{_ _

pista

sarjeta—4+—-
guia -1

calcada

-

Figura 4.17

4.2.8.4. Ciclofaixa na pista

As marcas longitudinais devem ser interrompidas a 0,20m, da ondulag&o transversal. A
sinalizagédo da ondulagéo transversal, deve prevalecer sobre a da ciclofaixa, Figura 4.18.
O conjunto seta “Siga em Frente” e o simbolo “Bicicleta”, continuam a seguir o disposto no
MSU - Vol 13- Espaco cicloviario.
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Figura 4.18
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4.3. Faixaelevada paratravessia de pedestres

4.3.1. Conceito
A faixa elevada para travessia de pedestres, € um dispositivo fisico de moderacéo de
trafego, implantado transversalmente ao eixo da via, onde o pavimento € elevado até o

nivel da calcada.

4.3.2. Aspectos Legais
Os padrbes e critérios para a instalacdo de travessia elevada, em via publica, estédo
estabelecidos na Resolugdo CONTRAN n. © 973, de 18 de julho de 2022, disponivel na

internet, link:

e https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/arquivos-

senatran/docs/copy of 06 MBST Vol. VI Dispositivos Auxiliares.pdf

A implantacéo de faixa elevada para travessia de pedestres, na via publica, depende de

autorizacdo expressa do orgao de transito, com circunscri¢cao sobre a via.

4.3.3. Caracteristicas fisicas
Consiste em uma plataforma elevada concordando com a pista, através de rampas de

transicdo, onde é implantada faixa de travessia de pedestres.

Recomenda-se que o piso da plataforma, seja executado com material de textura
diferenciado do utilizado na calgada ou na pista, para melhoria das condi¢cdes de

seguranca na travessia, em especial, as pessoas com deficiéncia visual.

No trecho da calgada que envolve a travessia elevada, o alinhamento visual de guia, deve ser

preservado.
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A faixa elevada deve atender ao projeto-tipo da Figura 4.19 e apresentar as seguintes

dimensoes:

a)

b)

d)

f)

Largura da plataforma: igual a largura da pista, garantidas as condi¢es de drenagem

superficial.

Comprimento da plataforma (L1): no minimo 4,0m e no maximo 7,0m, garantidas as
condicbes de drenagem superficial. Larguras acima desse intervalo podem ser
admitidas, desde que devidamente justificadas pelo 6érgdo de transito com
circunscrigdo sobre a via. Em pistas com circulacdo de 6nibus, recomenda-se que o

comprimento seja de 7,0m.

No caso de faixa de travessia de pedestres partilhada com marcacao de cruzamento

rodocicloviario, o comprimento maximo da plataforma deve ser de 8,0m.

Rampas: a sua largura deve ser igual ao da plataforma, desde que garantidas as
condicbes de drenagem. O seu comprimento (L2), deve ser calculado de acordo com a
altura da travessia elevada com inclinagdo entre 5% e 10%, a ser estabelecida por
estudos de engenharia de trafego, em funcdo da velocidade e da composi¢éo do trafego.

Altura (H): deve ser igual ou menor a altura da calcada, desde que nédo ultrapasse
0,15m. Em locais em que a calgcada tenha altura superior a 0,15m, a concordancia
entre 0 nivel da travessia elevada e o da calcada, deve ser feita por meio de

rebaixamento da calgcada, conforme estabelecido na norma ABNT NBR 9050.

Em locais onde a altura da sec¢éo transversal da pista, esta no mesmo nivel ou acima
do nivel da cal¢ada, deve ser feito o ajuste da pista, para garantir a altura H, ao longo
da plataforma. Caso negativo, deve-se avaliar a viabilidade de sua implantacéo.

O sistema de drenagem deve ser feito de forma a garantir:
a continuidade de circulacdo dos pedestres, sem obstaculos e riscos a sua seguranca;
a drenagem do local, com a colocacao de boca de lobo, se necessario, sendo vedado

0 uso de tubos.
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A Figura 4.20, apresenta um exemplo de drenagem — Padréo I, feita com colocacéo de

grelha de concreto e substituicAo da guia existente. A grelha de concreto pode ser
substituida por grelha de ferro antifurto.

Grelha de concreto

pré-moldada
Largura = variavel
Comprimento = variavel

Espessura = 0,05

Travessia elevada
., em concreto asfaltico
+ Variavel Py ou concreto
0,05

Viga de concreto moldada

"in loco" ou pré-moldada e
travada com argamassa

Calcada

0,0075i
1 i

‘DETALHE "A"

ESarjeta existente

ou pré-moldada

Guia moldada "in Ioco"/§

Pavimento existente
i 015 | Variavel
i L
DETALHE "A"
S/Escala
0,10
£ 0,05 0,05

Travessia elevada em
concreto asfaltico
ou concreto

Grelha de concreto

. 0,0075
pré-moldada _%—

Variavel
Variavel

Viga de concreto moldada
"in loco" ou pré-moldada e
travada com argamassa

Pavimento existente

Sarjeta existente

Figura 4.20
Observagao: Adequar a obra em fungao da inclinagao

‘I” da sarjeta e pavimento, que
devem ser verificadas in loco.
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4.3.4. Caracteristicas da sinalizacao

Deve estar acompanhada da devida sinalizacdo viaria, constituida no minimo de:

4.3.4.1. Sinalizacdo horizontal

a) Demarcacdo em forma de triangulo, na cor branca, medindo 0,80m de base e 0,90m
de altura, espacados de 0,20m, sobre o piso da (s) rampa (s) de acesso da travessia
elevada, frontais ao fluxo veicular, conforme Figura 4.21.

DETALHE "A*

VER DET. "B*

DETALHE "B“

| 080 'l

VER DET. "A*

Figura 4.21
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b)

d)

f)

Demarcacéao de faixa de pedestres do tipo “zebrada”, com comprimento (L3), entre
3,0m e 6,0m na plataforma da travessia elevada, largura superior deve atender o

disposto no item 4.3.3, letra b, desta norma.

A area da calcada proxima ao meio-fio, deve ser sinalizada com piso tatil direcional e de
alerta, de acordo com a norma NBR 16.537, conforme mostrado na Figura 4.21, Para

projeto consulte norma de Rebaixamento de calgcada.

Linha de diviséo de fluxos

Na (s) aproximacao (6es) da travessia elevada, deve sempre que possivel, ser
colocada linha de divisdo de fluxos de mesmo sentido, simples, branca, ou de fluxos
opostos, dupla amarela continua, com no minimo 15,0m de extensédo e a 2,0m do

inicio da rampa, Figura 4.21.

Linha de retencao
Deve ser utilizada em travessia elevada semaforizada, conforme critérios de locacao

estabelecidos no Manual de Sinalizacéo de Transito — Sinalizagdo Semaforica.

Em pavimentos que necessitem de contraste mais definido, quando a cor do pavimento

for clara, o piso da rampa e/ou a plataforma, deve ser pintado na cor preta.

4.3.4.2. Sinalizacéao tatil

A travessia elevada deve conter sinalizacao tétil, obedecendo as diretrizes para elaboracdo

de projetos, e, instalagdo dispostas nas normas NBR 9050, que trata da Acessibilidade a

edificacOes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos e NBR 16.537, que trata da

Acessibilidade — Sinalizacdo tatil no piso — Diretrizes para elaboracdo de projetos e

Instalacao

Para efeito desta norma, entende-se por:
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e Piso tatil:

“Piso caracterizado por relevo e luminancia contrastantes em relacdo ao piso adjacente,
destinado a constituir alerta ou direcdo, servindo de orientacdo perceptivel por pessoas com
deficiéncia visual, destinado a formar a sinalizagao tatil no piso”.

O piso tatil pode ser de alerta ou direcional, sendo:

e Piso tatil de alerta

Piso tatil produzido em padrao convencionado, para formar a sinalizagao tétil de alerta no piso,

devendo suas caracteristicas obedecer a NBR 16.537, em especial, quanto a sua luminancia

e cor, contrastante com o piso. A Figura 4.22 apresenta algumas de suas caracteristicas

exemplificada na cor amarela. Para efeito desta norma, adotamos as seguintes larguras:
e Lp =0,40m, no acesso principal;

e Lp=0,25m, nas demais situagdes, previstas nesta norma.

Diagramacéo dos ressaltos:
Lp = 0,25m (05 colunas x 05 fileiras)

Lp = 0,40m (08 colunas x 08 fileiras) " Lp
T

O- v O @
0O OO0 O
o dob o
B oo
SECAO A-A 0'0'25 - o o @

B =

Altura do ressalto

0025, | 005 0,025

M 0 4
t t

Figura 4.22
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e Piso tatil direcional

Piso tatil produzido em padrdo convencionado, para formar a sinalizagao tétil direcional no
piso, devendo suas caracteristicas obedecer a NBR 16.537, em especial, quanto a sua
luminancia e cor, contrastante com o piso. A Figura 4.23 apresenta algumas de suas
caracteristicas, exemplificada na cor amarela. Para efeito desta norma, adotamos a

largura de 0,25m.

Diagramacéo dos ressaltos: ¢ 0,25 N
t T

Lp = 0,25m = 03 colunas

0,027; 0,030 0,053 0,030 0,053 P03Q ;0,027
o T T

~ = =

Altura do ressalto

o
o
o
w
|
|
—>
0,21
0,24

SECAO A-A

N\

(
1€

[0042; 0083 | 0083 0042
T T i b j T

Figura 4.23

A composicao do piso tatil de alerta com o piso direcional, deve ser feita conforme

disposi¢Oes contidas na NBR 16.537, Figura 4.24.

Piso tatil de Alerta

Figura 4.24

Rev. 01 Capitulo 4 - 27



MSU - Dispositivos auxiliares — ||

4.3.4.2.1.Critérios de locacao
Para elaboracéo de projetos de acessibilidade, ver norma de Rebaixamento de calcada.

A seguir estao apresentados os critérios gerais.

a) O piso tatil de alerta, deve ser locado na area da cal¢cada ao longo da largura da faixa
de travessia de pedestres, distando 0,50m do meio fio, com largura 0,40m, conforme
Figuras 4.25.

Limite da edificacao ‘H‘ Sinalizacao tatil Direcional

HHHHHHE
HHHHHHHR

ERES=m=m=m=i 14

Figura 4.25

b) O piso téatil direcional, deve ser colocado sempre que possivel, paralelo aos
segmentos AB e A’B’, com largura 0,25m e sobre o eixo do acesso principal,

devendo se estender até a referéncia de deslocamento, utilizado pela pessoa com

deficiéncia visual, Figuras 4.25 e 4.36.

Sinalizacgao tatil
Direcional existente

AHHAHAH
THHAHEAY

Figura 4. 26
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c) No caso de existéncia de coluna com grupo focal para pedestres, com botoeira,
dotado ou nédo de sinal sonoro, o piso tatil direcional deve ser colocado transversal a
calcada, a partir da coluna semaférica até a referéncia de deslocamento utilizado
pela pessoa com deficiéncia visual, Figuras 4.27. e 4.28.

Sinalizacao tétil de Alerta

Limite da edificacéo Sinalizag&o tatil Direcional

H / Coluna do foco de

Figura 4.27
Coluna do foco de
pedestre com botoeira
<0,25
0,40 0,40
0,50
Figura 4.28
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4.3.4.3. Sinalizacéo vertical

A sinalizacao vertical de travessia elevada, é composta de:

4.3.4.3.1. Regulamentacgéao de velocidade

O sinal R-19 — “Velocidade maxima permitida”, limitando a velocidade em até 30km/h,
deve ser colocado antecedendo a travessia, devendo a reducéo de velocidade da via ser
gradativa, conforme critérios estabelecidos no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de
Transito - Volume | —Sinalizacdo Vertical de Regulamentacéo.

4.3.4.3.2. Regulamentacédo de estacionamento e/ou parada

Na aproximacdo da travessia elevada, o estacionamento deve ser proibido numa
extensdo minima de 7,0m com o sinal R-6a, “Estacionamento proibido”, com a
informagao, “na linha amarela” — codigo R-6a-5, e, linha amarela de indicacdo de
proibicdo de estacionamento, com largura de 0,20m, com uma trave de fechamento

distante do meio fio de 2,20m e afastada de 0,20m de outras marcas viarias.

Nos locais em que a restricdo de estacionamento e/ou parada ocorre em periodo integral,

esta sinalizacéo deve ser compatibilizada com a existente.

O estacionamento deve ser proibido no minimo 7,0m, antes da travessia elevada:
e com sentido duplo de circulacdo antes e apés a faixa; podendo ser utilizada uma
Unica placa de cddigo R-6a-5, por sentido;

e com sentido Unico de circulacdo de ambos os lados, antes da faixa.

Conforme a caracteristica do local, pode ser utilizado o sinal R-6a —“Proibido Estacionar”,

com as mensagens, “Inicio” ou Término”.

As Figuras 4.29 e 4.30, apresentam exemplos de aplicagéo.
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Figura 4.29
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Figura 4.30
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4.3.4.3.3. Adverténcia: Sinal A-18 - “Saliéncia ou Lombada”
Este sinal deve ser colocado antecedendo a travessia elevada, podendo vir

acompanhado de informagado complementar, “A [m”, Figura 4.31.

A 100m

Figura 4.31

4.3.4.3.4. Adverténcia de passagem sinalizada de pedestres ou de escolares:
Junto ao dispositivo deve ser colocado o Sinal A-32b - “Passagem sinalizada de pedestres”,
acrescido de seta de posicionamento Figura 4.32. No caso de area escolar, deve ser

utilizado o sinal A-33b - “Passagem sinalizada de escolares”, acrescido de seta, Figura 4.32.
Em pista com sentido Unico de circulacéo, deve ser utilizado um sinal a direita e outro a

esquerda da via, Figura 4.32. Os sinais de cédigos A-32b-5h e A-33b-3h, Figura 4.32,
devem ser utilizados em braco projetado, em locais com problemas de visibilidade.

y FAIXA
ELEVADA
<

R
K

A-32b-1a A-32b-1b A-32b-5h
| > FAIXA
”ﬁﬁ\‘ ELEVADA
4
A-33b-4a A-33b-3h

Figura 4.32
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4.3.4.4. Locacao dos sinais num mesmo suporte

Em situacdes em que a sinalizacéo de regulamentacao estiver locada no mesmo suporte
gue a sinalizacdo de adverténcia, o sinal de regulamentacdo deve estar posicionado
acima do sinal de adverténcia, Figura 4.33.

Regulamentacgéo

@H Adverténcia

PROXIMOS
200m

—— = Complementar

Figura 4.33

4.3.5. Critérios de uso

A faixa elevada pode ser implantada em locais onde se deseja dar melhores condicdes
de acessibilidade, conforto e seguranca a circulacao e travessia de pedestres, em areas
comerciais e de uso misto, em areas residenciais, assim como, em terminais de

transporte coletivo, em locais de aglomeracao ou entrada de area ou vias de pedestres.

N&o deve ser implantada em via, ou trecho de via, em que seja observada qualquer uma

das seguintes condicdes:

a) isoladamente, mas em conjunto com outras medidas, que garantam que os veiculos
se aproximem numa velocidade segura da travessia, tais como: o controle da
velocidade por equipamentos, alteragbes geométricas, diminuicdo da largura da via,

imposicao de circulacdo com trajetdria sinuosa e outras medidas de engenharia;

b) com declividade longitudinal superior a 6%; exceto quando justificado por estudos de

engenharia;
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f)

9)

h)

)

k)

em via rural, exceto quando apresentar caracteristicas de via urbana;

em via arterial, exceto quando justificado por estudos de engenharia;

em via com faixa ou pista exclusiva para 6nibus;

em trecho de pista com mais de duas faixas de circulagdo, exceto em locais

justificados por estudos de engenharia;

em pista ndo pavimentada ou inexisténcia de calgadas;

em curva ou situacdo com interferéncias visuais, que impossibilitem a visibilidade do
dispositivo a distancia;
em locais desprovidos de iluminacao publica ou especifica;

em obra de arte e nos 25 metros anteriores e posteriores a estas;

defronte a guia rebaixada utilizada para entrada e saida de veiculos;

em esquinas a menos de 12m do alinhamento do bordo, da via transversal, exceto

guando justificado por estudo de engenharia;

alinhada ao acesso de entrada e saida de alunos de escola e de acesso de pedestres

de polo geradores de trafego.

Nao deve ser utilizada travessia elevada para uso exclusivo de ciclistas.

A autoridade de transito com circunscri¢cao sobre a via deve realizar consulta prévia, junto

a instituicbes que dao atendimento a deficientes visuais, no caso de implantagéo de

travessia elevada em suas proximidades.
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4.3.6. Critérios de locacéao

A sua colocacéo deve obedecer aos seguintes critérios:

a) A faixa elevada deve ocupar toda a extenséo da pista, até as guias.
O dispositivo deve ser locado, de forma a possibilitar o escoamento de aguas
pluviais. Quando isto nao for possivel, deve ser elaborado projeto complementar de

drenagem, que possibilite tal escoamento;

b) A distancia minima entre travessias elevadas, deve ser de 80m.

4.3.7. Compatibilizagdo com outra sinalizagao

4.3.7.1. Marcacgao de cruzamento rodocicloviério
A Figura 4.34 apresenta um exemplo de travessia elevada compartilhada com uma faixa de

travessia de ciclistas, sendo que nestes casos, a largura da plataforma deve ser de 8,0m.

4.3.8. Relacionamento com dispositivos de seguranca

A travessia elevada pode ser acompanhada de:

e luminérias, conforme as condi¢Bes de iluminac&o do local;

e pilaretes de materiais diversos, com a finalidade de evitar a invaséo da calcada pelos
veiculos em movimento de conversao;

e dispositivos de protecdo e canalizacdo de pedestres, tais como, gradis, floreiras e
cerca viva, quando se deseja canalizar os pedestres até o ponto de travessia,

e avanco de calcada,;

e linha de estimulo de reducéo de velocidade.
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Figura 4.34
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4.4. Sonorizador

4.4.1. Definicao
O sonorizador € um dispositivo fisico implantado sobre a superficie da pista, de modo a
provocar trepidacdo e ruido na passagem de veiculos, com o objetivo de alertar o

condutor para uma situacao atipica a frente.

4.4.2. Caracteristicas
E constituido de uma sequéncia de réguas transversais ao fluxo do trafego, apostas

sobre o pavimento.

Pode ser executado com material asfaltico, concreto ou material de demarcacéao viaria.

O material de demarcacao viaria utilizado, deve atender as especificagcbes das normas
da ABNT, normas vigentes nos 6rgaos componentes do Sistema Nacional de Transito,

OuU na sua auséncia, normas internacionais consagradas.

O Sonorizador executado com material demarcacao viaria deve apresentar as dimensoées

e cor abaixo, e atender ao projeto-tipo da Figura 4.35:

e largura do sonorizador = igual a da pista, mantendo-se as condi¢cdes de drenagem
superficial;

e largura da faixa-base = 0,20m;

e largura da faixa sobreposta (centralizada sobre a faixa-base) = 0,10m;

e espacamento entre faixas-base = 0,40m;

e comprimento do sonorizador = 5,60m,;

e espessura de cada faixa = de 0,003m a 0,004m;

e cor do material: branca.
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Vista Superior Figura 4.35

4.4.3. Critérios de uso

O sonorizador pode ser utilizado na via publica em carater temporario ou definitivo, com
autorizagéo expressa da autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via e com base
em estudos de engenharia de trafego, com o objetivo de alertar o condutor para situacdes
potencialmente perigosas a frente, tais como, obra, passagem de nivel, situacédo
geométrica adversa, ondulacao transversal, pedagio, travessia de pedestres ou ciclistas,

entre outras.

A implantagdo de sonorizador, sem permissdo prévia da autoridade de transito com
circunscricdo sobre a via, sujeitara o infrator as penalidades previstas no 83° do Artigo
95, do Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB.

No caso de descumprimento das regras descritas neste item, a autoridade de transito
com circunscricdo sobre a via, deve adotar as providéncias necessarias para sua
imediata regularizacéo ou remocao.
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N&o deve ser utilizado:
e em local com edificagéo lindeira,
e em trecho com curva horizontal; e

¢ no Ponto de Intersecédo Vertical (PIV).

4.4.4. Critérios de locacao
Deve ser implantado entre 30 e 50 metros, antes do sinal de adverténcia correspondente

a situacao atipica a frente.

O posicionamento do sinal de adverténcia a que se refere o paragrafo anterior, deve
respeitar o estabelecido no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume Il —
Sinalizacéo Vertical de Adverténcia, do CONTRAN.

4.4.5. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos

O sonorizador pode ser precedido do sinal A-17 — “Pista irregular” e seguido do sinal de
adverténcia correspondente a situacao atipica a frente, conforme estabelecido no Manual
Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume Il — Sinalizagdo Vertical de Adverténcia,
do CONTRAN.

e Exemplo de uso de sonorizador.

Figura 4.36
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4 5. Pavimento Colorido

Figura 4.37

45.1. Definicéo
O pavimento colorido € um tratamento utilizado para modificar a cor da superficie da
pista, ou de parte dela, com o objetivo de chamar a atencdo dos usuarios da via para

situacdes especiais ou melhorar a seguranca viéria.

4.5.2. Caracteristicas
E produzido através de alteracées na pigmentacdo do proprio pavimento ou de utilizag&o
de materiais coloridos, tais como, pavimento intertravado colorido, tintas ou outras

peliculas.

O coeficiente de atrito do pavimento deve ser garantido, independente da técnica ou da
coloragéao utilizada.

Cor
O pavimento colorido deve preservar as caracteristicas e o contraste com a sinalizacao
horizontal. A cor utilizada ndo deve desviar a atencdo do condutor ou do pedestre para

a situacao que se quer alertar, nem se confundir com a sinalizacdo horizontal.
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N&do deve ser utilizado pavimento colorido com as cores previstas na sinalizacao

horizontal, que possuem aplicacfes especificas.

Em situa¢Bes analogas, o uso de cores deve ser padronizado.

4.5.3. Critérios de uso

O pavimento colorido pode ser utilizado:

e em via ou trecho, onde é necessario caracterizar situacdes diferenciadas de transito;

e nas proximidades ou em areas de pracas, escolas, travessias elevadas e em projetos
de moderacgéo de trafego (traffic calming);

e para diferenciar uma parte da pista, em que o0 uso € exclusivo para determinado tipo

de veiculo (baias para parada de transporte coletivo, por exemplo), ou de pedestres.

4.5.4. Critérios de locacéo
A implantacdo deve ser determinada por estudos de engenharia de trafego, para cada

situacao especifica, de acordo com o local e o tipo de projeto.

4.5.5. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos

A superficie da pista colorida ndo deve conflitar com a sinalizacéo existente.
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4.6. Revestimento Rugoso

Figura 4.38

4.6.1. Definicéo
O revestimento rugoso € um tratamento utilizado para melhorar a aderéncia pneu/

pavimento e reduzir o efeito da aquaplanagem, aumentando a seguranca da via.

4.6.2. Caracteristicas
Possui macrotextura superficial, como principal caracteristica. Por exemplo, o

Tratamento Superficial Duplo -TSD.

4.6.3. Critérios de uso
O revestimento rugoso pode ser utilizado para aumentar a seguranca do motorista, em
vias ou trechos em que deseja aumentar o atrito e melhorar a aderéncia dos pneus ao

pavimento, em locais determinados por estudos de engenharia de trafego.
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CAPITULO 7
DISPOSITIVOS DE PROTECAO PARA PEDESTRES OU CICLISTAS

Sé&o dispositivos de protecdo utilizados para direcionar, reter ou bloquear o fluxo de
pedestres ou ciclistas, para eliminar potenciais pontos de conflitos com os veiculos, e,

aumentar a seguranca do transito.

Esses dispositivos contribuem para o arranjo adequado do espaco viario e quando
implantados sobre a calgcada fazem parte do mobiliario, ndo devendo jamais, agredir o
espaco urbano. Portanto, devem compor um conjunto homogéneo e integrado, e,
receber cuidados de manutencdo constantes, para que ndo venham a degradar a

paisagem urbana.

O tratamento paisagistico adequado, pode influir no correto comportamento dos

pedestres ou ciclistas.

Os dispositivos de protecao a pedestres ou ciclistas sdo classificados em:
e Dispositivo de retencéo e canalizacao;
e Dispositivo de contencéo e bloqueio;

e Dispositivo de bloqueio de veiculos em cal¢ada ou via exclusiva para pedestres.

7.1. Dispositivo de retencéo e canalizacao

O dispositivo de retencéo e canalizacdo, tem a finalidade de disciplinar, reter, direcionar
e segregar o fluxo de pedestres ou ciclistas, impedindo seu acesso a pontos indesejados
ou criando espacgos exclusivos. Os dispositivos mais utilizados séo: gradil, vaso, floreira

e cerca viva. MBST- Volume VI — Dispositivos auxiliares
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7.1.1. Gradil para pedestres ou ciclistas

7.1.1.1. Definigdo
O gradil € um dispositivo de retencéo e canalizacdo, destinado a disciplinar, direcionar e
segregar o fluxo de pedestres ou ciclistas, impedindo seu acesso a pontos indesejados

ou criando espacos exclusivos, conforme MBST- Dispositivos auxiliares — Volume VI.

7.1.1.2. Caracteristicas gerais

O gradil de pedestres, pode ser classificado nos seguintes tipos:

a) Fixo ou portétil
O gradil fixo, € cravado no piso ou pavimento e é caracterizado pelo uso permanente,
conforme exemplo da Figura 7.1, enquanto o portatil, € mais utilizado em situacdes de

uso temporario, conforme exemplo da Figura 7.2.

parafuso chumbador
/@ 38" (8x)

Figura 7.1
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O gradil portatil, € constituido de modulos intertravados, destinados a canalizar o fluxo de

pedestres, em situacdes de uso temporario, ver MSU — Vol. VIII — Sinalizacdo temporaria.

Figura7.2

b) Rigido ou Maleavel
O gradil rigido, € constituido de uma estrutura composta por elementos ou placas
vazadas. A Figura 7.3, apresenta alguns modelos.

Figura7.3

O gradil maleavel, é constituido de uma estrutura composta por elementos verticais,
cravados no pavimento e unido por correntes. O uso deste gradil esta cancelado, sendo

permitido seu uso somente nos casos previstos no item 7.1.1.4.2.
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c) Modular ou continuo

Considera-se modular, o gradil executado em médulos, e continuo, quando forma uma

peca Unica. Adotamos para uso somente o do tipo modular.

O gradil deve apresentar as seguintes caracteristicas:

permitir adequacédo, conforme geometria do local e especificacdes de projeto, tais
como, curvas;

garantir a transposicao de bueiros e sua limpeza,

garantir a intervisibilidade: veiculo x pedestre, de forma a permitir a visualizacdo do
pedestre, mesmo das criancas pelos motoristas e a visualizacdo dos veiculos pelos
pedestres, inclusive criangas, em toda a sua superficie, pois os gradis ndo devem ser
obstaculo a intervisibilidade;

garantir a intervisibilidade: veiculo x veiculo;

nao apresentar elementos pontiagudos e possuir todos os cantos arredondados;

ser confeccionado em material ou sistema construtivo, que possam absorver parte do
impacto de veiculos e que suportem a acéo de intempéries (tratamento anticorrosivo);
ter estrutura que néo facilite a transposicao pelos pedestres;

nao conter elementos que possam desviar a atencdo dos pedestres.
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7.1.1.3. Caracteristicas Gradil rigido — Tipo modular
O gradil disponivel no Sistema GP é rigido, constituido de modulos de 0,70m, 1,65m e

2,85m de comprimento, conforme especificagdes contidas no Apéndice V, e admite a

fixacdo na tela.

O gradil rigido modular pode ser do tipo cravado, Figura 7.5, ou do tipo com flange, Figura

7.6, para uso sobre obras de arte ou dispositivos de contengéo, tipo barreira de concreto.

1100,0

Gradil rigido modular tipo cravado

400,0

700,0 / 1650,0 / 2850,0 X 22"
0w

o~ A

606,0

CORTE A-A

Medidas em mm, exceto onde indicado

S/ escala .
Figura 7.5
700,0 / 1650,0 / 2850,0 . 22"
t t —+t-
PD ...... e
3
(=)
o| o
o o
8 ©
Gradil rigido modular tipo com flange . —
9 P 9 Medidas em mm, exceto onde indicado Fi 76
S/ escala lgura /.
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7.1.1.4. Critérios de Uso

7.1.1.4.1. Gradil rigido modular
O uso de gradil € de carater obrigatorio nos casos descritos abaixo, podendo ser
substituido por outras medidas (floreiras, vegetacao, etc.), ou dispositivos que garantam
a travessia em local adequado:
a) Travessia desalinhada;
b) Travessia recuada da esquina;
c) Passarela ou passagem subterranea.
No caso previsto no item b, é facultativo o uso de gradil, guando ndo é possivel a sua

locacéo e desde que ndo comprometa a seguranca do local.

Recomenda-se também, o uso do gradil rigido modular, para atender as seguintes

situacdes:

e Junto aos portdes de acesso de polos atrativos de transito, tais como, escolas e

hospitais, para garantir a seguranca dos pedestres;

e Travessias que causam riscos a seguranca em vias com canteiro divisor de pistas,

com ou sem faixas ou pistas exclusivas de 6nibus a esquerda.

O gradil rigido nao deve ser utilizado:

a) em trechos de vias em que se deseja garantir a operagcdao de embarque e

desembarque de passageiros;

b) em frente a guia rebaixada, efetivamente utilizada para entrada e saida de veiculos;
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c) em trechos de vias em que a operacao de carga e descarga de mercadorias, €
permitida em pelo menos um periodo;
Nos casos em que nao é possivel compatibilizar o projeto de gradil com a operagéo

de carga e descarga, o uso de gradil prevalece sobre esta operagéo.

d) sobre dispositivo de protecéo continua — barreira de concreto;

e) como contencédo e bloqueio, para 0s casos nao previstos nesta norma.

Para projetos cicloviarios, consultar MSU — Vol 13 — Espaco cicloviario.

7.1.1.4.2. Gradil Maleavel
O gradil maleavel ndo deve ser utilizado como dispositivo de canalizacéo e retencéo de

pedestres.

Deve somente ser utilizado em bloqueio operacional, em que ocorre a necessidade de
remover 0s montantes para permitir a circulacdo de veiculos em situacfes tais como:
faixas reversiveis, itinerario de transporte de carga de superdimensionadas, desvios em
“‘operagao enchente”, eventos tipo maratona, acessos de emergéncia e outros.

7.1.1.5. Critério de locacao

A colocacao de gradil rigido deve:

e permitir largura minima livre de 1,20m, para circulacdo exclusiva de pedestres, Figura 7.7;

o
AN
calgcada — =
guia N | %
——— I I I 1 I I e — — — = — — =
sarjeta
-
Figura 7.7
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e manter um afastamento lateral do meio fio de 0,25m, Figura 7.8;

Sem sapata Com sapata
0,25 0,25

1,10

1,10

calgada guia |

calcada
sarjeta \

| sarjeta

Figura 7.8

e manter uma distancia de 0,30m da faixa de travessia de pedestres e na existéncia

de linha de retencéo, terminar junto a esta marca, Figura 7.9;

>15,0 > 15,0

——— - —
toh o
s N
Herl - —a

0,30 1,60

Figura7.9
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Nos casos em que a linha de retencao esta afastada mais de 1,60m, da faixa de
travessia de pedestres, o gradil deve ser locado mantendo-se a distancia de 1,60m
da faixa, para garantir a visibilidade do pedestre, Figura 7.10;

Figura 7.10

e ser interrompida, ou manter uma distancia de no maximo 0,10m, dos equipamentos
urbanos, tais como: poste, poc¢o de visita, caixa do correio, cabine telefénica e banca
de jornal, Figura 7.11;

Figura 7.11
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Nos casos em que o gradil esta locado junto a floreiras, deve-se sempre que possivel,
estender 0,50m apos a extremidade da floreira, para evitar a passagem de pedestres,
Figura 7.12.

Figura 7.12

e ser feita com médulos de 1,65m, sendo o médulo de comprimento de 0,70m, utilizado
para ajustes de curvas ou extensédo, e, 0 modulo de 2,85m, para transpor 2 bocas de lobo;

e manter uma distancia entre modulos de 0,05m a 0,10m, para evitar a passagem de

pedestres entre modulos, Figura 7.13 e 7.14.

0,056=d=<0,10
-

%

Figura 7.13
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alinhar flanges para
espacamento

Figura 7.14

A locacdo e a extensdo do gradil devem ser determinadas em funcdo de estudos de

engenharia, que levem em consideracao, entre outros fatores:

a funcao do gradil, canalizacdo ou bloqueio;

e onde o pedestre deve atravessar;

e aslinhas de desejo de travessia;

e as caracteristicas da travessia, dispersa ou concentrada;

e necessidade de circulagéo, ao longo do canteiro divisor de pista.

O gradil deve apresentar:

e uma extensdo suficiente para desestimular a travessia de pedestres, em local

inadequado;

e uma extensdo de no minimo 15,0m, quando ndo ha restricdo de acesso, ou

interferéncia;
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¢ Recomenda-se quando possivel, a colocacao de gradil em ambos os lados da pista,
Figuras 7.15 a 7.18.

Além dos critérios supracitados, deve-se respeitar os demais estabelecidos para cada

caso, descritos no item 7.1.1.6.

7.1.1.6. Casos especificos - Exemplos de aplicacao

7.1.1.6.1. Travessia desalinhada

O gradil deve ser locado:

e em ambos os lados do canteiro divisor de pistas, entre as faixas de travessia de

pedestres, recomendando-se estender as suas extremidades de no minimo 15,0m,

Figura 7.14,

e em ambos os lados das calcada, de forma a evitar a travessia de pedestres entre

veiculos que aguardam abertura do seméforo, Figuras 7.15 e 7.16.

1
1
1

o Nl iy Ve 7 Ve e VI vy ey i 7 o Y B 0 N ey Y B O O ey A S N g T e ALY F A A B B 30 D o D e s < S

Figura 7.15
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7.1.1.6.2. Travessiarecuada

Nos casos em gque a travessia € recuada, para acomodar os veiculos provenientes de
conversdo e de modo a nédo ficar muito afastada da linha de percurso natural dos
pedestres, € obrigatoria, sempre que possivel, a colocagéo de gradil, Figuras 7.16 e 7.17.

Figura 7.16

Figura 7.17
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7.1.1.6.3. Passagem de pedestres em desnivel

O gradil deve ser locado de forma a impedir a travessia em nivel, induzindo os pedestres
a utilizar a passarela, passagem subterrdanea ou outra obra, podendo ser locado nas
calcadas, preferencialmente junto aos acessos, ou no canteiro central, conforme

caracteristicas especificas do local, Figura 7.18.

O gradil deve ser colocado numa extensdo minima de 50m, antes e ap0s a passagem de

pedestres em desnivel.

2 50,0 2 50,0

-, —
- ——
ji P —

_

Figura 7.18
7.1.1.6.4. Vias com canteiro divisor de pistas

Em vias com canteiro, a locacdo do gradil deve:

e quando necessario a seguranca, inviabilizar a circulacdo ou transposicdo de

pedestres junto ao canteiro, através da combinacao paisagismo/ gradis/ floreiras;

e guando necessario, possibilitar a circulacdo de pedestres ao longo do canteiro, (entre
0 ponto de parada de 6nibus e a travessia, entre pontos de parada, etc), adotando-
se as devidas canalizacbes com gradis, floreiras, barreiras, Figura 7.19;
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Figura 7.19

e guando associados a barreiras, floreiras e paisagismo, o conjunto deve garantir a
intervisibilidade entre pedestres e motoristas;

e junto a plataforma com ponto de parada de 6nibus unidirecional, no canteiro, garantir
a area de embarque e desembarque, e, bloquear o acesso de pedestres a pista, no

lado onde néo ocorre esta operacao, Figura 7.20;

Figura 7.20

Em vias com canteiro central, em que se deseja desestimular as travessias dispersas em
meio de quadra, direcionando o pedestre a atravessar nas faixas demarcadas,
recomenda-se a colocacgao de gradil em ambos os lados da via, junto a calgada, ou sobre
o canteiro divisor de pistas, Figura 7.21.

Rev. 01 Capitulo 7 - 15



MSU - Dispositivos auxiliares = ||

Figura 7.21
Quando o estudo de engenharia indicar a necessidade de locagédo, de um alinhamento

de gradil, no centro ou em um dos lados do canteiro, pode-se adotar afastamento superior

a 0,25m, em relagéo ao meio fio.
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7.1.1.6.5. Na calcada, junto ao portdo de acesso de polo atrativo de transito
(escola, hospital, etc.)

Pode ser implantado na calgada, junto ao meio fio, frente aos portdes de uso exclusivo

para a entrada e saida de pedestres, recomendando-se uma extensdo minima de 30,0m

(15,0 metros de cada lado do eixo do portdo), respeitando - se a largura minima de

passeio de 1,20m, Figura 7.22.

Figura 7.22

Quando préoximo ao portdo de entrada e saida, existe faixa de travessia de pedestres
sinalizada, o gradil deve estender-se até a travessia, Figura 7.23.

Figura 7.23
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7.1.1.7. Medidas complementares

7.1.1.7.1. O projeto de gradil deve sempre ser compatibilizado com qualquer outra
sinalizacao existente no local. Quando ocorre estacionamento regulamentado, ou area
para embarque e desembarque, a colocacdo dos gradis deve ser compatibilizada, de

modo a n&o conflitar com a operagao no local.

7.1.1.7.2. Nos locais sinalizados com gradil, deve ser proibido a parada e o
estacionamento de veiculos junto ao meio fio, para evitar o embarque e desembarque e
a circulagéao de passageiros na pista, devendo-se nestes casos, utilizar o sinal Proibido
Parar e estacionar - R-6¢, acompanhado das mensagens “Inicio” ou “Término” ou “Na

Linha Amarela”, quando for o caso, Figura 7.24.

N\

NA LINHA AMARELA

Y

N\

\ TERMINO ¢

Figura 7.24
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7.1.1.7.3. No caso de colocacéao de gradil junto ao portdo de escolas, deve ser avaliada
de acordo com as caracteristicas de cada local, a necessidade de compatibilizar as areas
destinadas a embarque e desembarque e a as destinadas ao estacionamento de veiculos
de transporte de escolares, Figura 7.24.

7.1.1.7.4. Nos locais em que a travessia é de dificil percepcdo pelo pedestre e o
encaminhamento do pedestre até a travessia é feita com gradil, deve-se orientar a
travessia, através do uso de sinalizacdo complementar educativa e indicativa de servico

auxiliar para pedestre.
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CAPITULO 9
DISPOSITIVOS DE USO TEMPORARIO

Sao dispositivos utilizados em situacdes especiais e temporarias, tais como operacéo de
transito, evento, obra, servico e situacdo de emergéncia ou perigo, com o objetivo de
alertar os condutores e pedestres, bloguear e/ou canalizar o transito, proteger
trabalhadores e equipamentos, entre outras situacbes. S&o dispositivos de uso
temporario:

a) Cone

b) Cilindro Canalizador de Trafego

c) Balizador Movel

d) Canalizador Mével

e) Barreira Plastica

f)  Barreira - Barreira Mével - Barreira Fixa

g) Tapume

h) Tela Plastica

i) Gradil Portatil para Servi¢os

)] Gradil Portatil para Pedestres e Ciclistas

k) Elemento Luminoso Complementar

)] Fita Zebrada

m) Bandeira Sinalizadora

n) Faixa

Os itens de a a n, estéo dispostos no MSU Vol 8 — Sinalizagéo temporaria (Obras).
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9.1. Faixa

9.1.1. Definicao
A Faixa € um dispositivo de carater temporario, que contém informacdes operacionais

ou educativas, destinadas aos usuarios da via.

9.1.2. Aspectos legais
A Faixa é classificada como dispositivo auxiliar de sinalizacdo (art. 87 do CTB) de uso

temporério, previsto no item 3.7, do Anexo Il do CTB — Sinalizacao.

Seu emprego, mesmo que temporario, implica em observancia pelo 6rgao de transito, das
obrigacdes e responsabilidades relativas a sinalizacdo de transito, previstos no art. 80
do CTB:

“Art. 80. Sempre que necessario, sera colocada ao longo da via, sinalizacado prevista
neste Codigo e em legislacdo complementar, destinada a condutores e pedestres,

vedada a utilizacdo de qualquer outra.

8 1° A sinalizacdo sera colocada em posicdo e condicbes que a tornem perfeitamente
visivel e legivel, durante o dia e a noite, em distancia compativel com a seguranca do
transito, conforme normas e especificagbes do CONTRAN. ”

(...

Na faixa, também incide a proibicdo de afixacdo de publicidade, conforme artigo 82 do
CTB:

“Art. 82. E proibido afixar sobre a sinalizacdo de transito e respectivos suportes, ou junto
a ambos, qualquer Tipo de publicidade, inscrices, legendas e simbolos, que ndo se

relacionem com a mensagem da sinalizagao”.
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No caso de uso da faixa em obra ou evento na via, o art. 95 do CTB, estabelece a
obrigatoriedade do responsavel pela execucao da obra ou do evento, pela sua colocacéo

e retirada:

“Art. 95. Nenhuma obra ou evento que possa perturbar ou interromper a livre circulagao
de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua seguranca, sera iniciada sem permissao

prévia do 6rgdo ou entidade de transito, com circunscri¢cao sobre a via.

§ 1° A obrigacéo de sinalizar é do responséavel pela execu¢do ou manutencédo da obra

ou do evento”

No mesmo artigo 95, § 2°, existe a obrigacdo de cumprimento de um prazo minimo de
48 horas de antecedéncia, de informac&o ao publico, sobre interdicdo na via, o que
analogamente se aplica a colocacdo da faixa, quando for o caso de interdicdo nao

emergencial:

“Art. 95

§ 2° Salvo em casos de emergéncia, a autoridade de transito com circunscri¢cao sobre a
via, avisara a comunidade, por intermédio dos meios de comunicagcdo social, com
guarenta e oito horas de antecedéncia, de qualquer interdicdo da via, indicando-se os

caminhos alternativos a serem utilizados.

()

Por dltimo, no artigo 95, estdo estabelecidas uma multa e a responsabilizacdo pelo

descumprimento das disposi¢des, quanto a sinalizacdo e seus prazos:

“Art. 95

(...)

8 3° O descumprimento do disposto neste artigo, serd punido com multa de R$ 81,35
(oitenta e um reais e trinta e cinco centavos) a R$ 488,10 (quatrocentos e oitenta e oito

reais e dez centavos), independentemente das cominacgdes civeis e penais cabiveis,
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além de multa diaria no mesmo valor, até a regularizacao da situacao a partir do prazo
final, concedido pela autoridade de transito, levando-se em consideracdo a dimenséo da

obra ou do evento e o prejuizo causado ao transito”.

(..)

Na faixa, também devem ser observadas as disposi¢cdes da legislagao local, como a “Lei
Cidade Limpa”, Lei n°® 14.223, de 26 de setembro de 2006, que “dispbe sobre a
ordenacéao dos elementos que compdem a paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo”,
onde o art. 2°, permite o entendimento de que a sinalizacdo viaria, € elemento da

paisagem urbana, enquanto “elemento de sinalizagao urbana”:

“Art. 2°. Para fins de aplicagéo desta lei, considera-se paisagem urbana, o espaco aéreo
e a superficie externa de qualguer elemento natural ou construido, tais como: agua,
fauna, flora, construcdes, edificios, anteparos, superficies aparentes de equipamentos
de infraestrutura de segurangca e de veiculos automotores, anuncios de qualquer
natureza, elementos de sinalizacéo urbana, equipamentos de informac&o e comodidade
publica e logradouros publicos, visiveis por qualquer observador, situado em areas de

uso comum do povo”.

Também do art. 79, inciso V, da mesma Lei municipal, entende-se que a faixa, bem como,
toda a sinalizacdo viaria, integram um sistema estabelecido pela legislacdo federal,
composta pelo Cadigo de Transito Brasileiro CTB, e, normas infra legais dele advindas,

como as Resolugcdes do CONTRAN, ndo sao consideradas “anuncio”.

“Art. 7°. Para os fins desta lei, ndo sao considerados anuncios:

(...)

V - Os que contenham mensagens obrigatérias, por legislacdo federal, estadual ou
municipal”

(...)

Por fim, o art. 99 inciso VII, da Lei municipal, proibe anuncios junto a sinalizacdo de

transito, alinhado com o que dispbe o CTB:
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“Art. 9°. E proibida a instalacdo de anuncios em:

(..)

VII - faixas ou placas acopladas a sinalizagédo de transito; ”

(..)

9.1.3. Caracteristicas

Material

Deve ser confeccionado em vinil.

Cor
Fundo branco, com tarjas alternadas nas cores laranja e branca, inclinadas a 45° em

suas extremidades.
Mensagem
Em cor preta e vermelha. Quando necessario dar destaque, podem ser utilizadas outras

cores, desde que seja garantido o contraste e aprovacdo com GMC.

As mensagens devem ser escritas, preferencialmente, em caixa alta. Deve ser utilizada

a fonte de alfabetos e numeros dos Tipos:

e altura de letra = 10,0 cm: Arial, Standard Alphabets for Highway Signs and Pavement

Markings ou similar;

e altura de letra < 10,0: Arial, Helvetica Medium ou similar.

Rev. 01 Capitulo 9-5



MSU - Dispositivos auxiliares = ||

9.1.3.1. Faixa horizontal

A faixa quando apresenta o lado maior na horizontal, € denominada faixa horizontal.

Deve conter em suas extremidades laterais, as tarjas alternadas laranja e branca, na
lateral a direita, o logotipo da Prefeitura de S&o Paulo, e na lateral a esquerda, o logotipo
da CET, sendo que, cada logotipo ndo deve ultrapassar 70% da altura do logotipo da

Prefeitura, conforme a Figura 9.1.

Para atender projetos especificos, outros logotipos podem ser inseridos nas
extremidades, devendo nestes casos, ser aprovado junto ao GMC e Area de normas. Os
desenhos dos tipos de faixas, encontram-se detalhados no Apéndice VI e os desenhos

dos modelos mais utilizados, estdo detalhados no Apéndice VII.

A Tabela 9.1, apresenta os codigos, caracteristicas e a solicitacdo, conforme contrato
gue podem ser:
e Programada: prazo de atendimento 24h;

e Emergencial: prazo de atendimento 6h.

Tabela 9.1

Dimensdes — Faixa Horizontal

FAIXA Largura (L) x Altura (H) Texto Altura da letra (m) Solicitagéo
Tipo Al 5,0m x 0,70m 1 linha 0,35 Programada
Tipo A2 5,0m x 0,70m 2 linhas 0,15a0,20 Programada

Tipo B1 8,0m x 0,80m 1 linha 0,30 20,50 Péogramadf"‘ e
mergencial

Tipo B2 8,0m x 0,80m 2 linhas 0.2020,25 Programada e
Emergencial

. . Programada e
Tipo B3 8,0m x 0,80m 3 linhas 0,15 Emergencial

Tipo C1 12,0m x 1,20m 1 linha 0,30 a2 0,60 Pé‘rféf‘g”;ﬁg;f

Tipo C2 12,0m x 1,20m 2 linhas 0,30 2 0,40 Programada e

Emergencial
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—-———
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PREFEITURA DE H
SAO PAULO

Figura 9.1

9.1.3.2. Faixa vertical/Banner
A faixa, quando apresenta o lado menor na horizontal, € denominada banner ou faixa

vertical.

Deve conter nas partes superior e inferior, tarjas alternadas nas cores laranja e branca,
e, centralizados na parte inferior os logotipos na seguinte ordem: Prefeitura de Sao Paulo
a direita, e CET, a esquerda, sendo que, este logotipo ndo deve ultrapassar 70% da

altura do logotipo da “Prefeitura de Sdo Paulo”, conforme exemplo da Figura 9.2.

Para atender projetos especificos, outros logotipos podem ser inseridos na parte inferior,
sendo que nestes casos, devem ser consultadas a GMC e Area de normas. Os desenhos
dos tipos de banners, encontram-se detalhados no Apéndice VI, e, os desenhos dos

modelos mais utilizados, estdo detalhados no Apéndice VII.

A Tabela 9.2, apresenta os cédigos, caracteristicas e a solicitacdo, conforme contrato,

ver item 3.1.
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Tabela 9.2

Dimensdes — Faixa Vertical — Banner

Solicitacao
Banner Largura (L) x Altura (H)
Tipo A 1,0m x 2,0m Programada
Tipo B 0,80m x 1,40m Programada e Emergencial
Tipo C 0,70m x 1,0m Programada

Em eventos especificos, podem ser utilizados banners com largura variaveis, néo
previstos em contrato, fixado em dispositivos de uso temporario. Estes devem ser
aprovados, junto a area de normas.

L

TS SS

—————
L — -~

————

PREFEITURA DE
SAO PAULO

s

———

Figura 9.2
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9.1.4. Requisitos para elaboracédo das mensagens

Na elaborac&o das mensagens, devem ser observados 0s seguintes aspectos:

a)

b)

d)

f)

9)

As mensagens devem apresentar textos curtos, objetivos e de forma clara.

Deve ser utilizada uma palavra chave, contendo a mensagem principal, ou seja, a
palavra que exprime o motivo da mensagem. Ex. “OBRA”, “SENTIDO UNICO”, “VIA
INTERDITADA”; mensagem de campanhas educativas ou ainda o publico alvo
principal, a quem se destina a mensagem. Ex. CAMINHAO, ONIBUS, PEDESTRES.

Deve ser utilizado o tipo de evento, ndo devendo conter 0 nome de seu promotor,

conforme disposic¢des descritas no item 2, desta norma.

As informacdes que complementam a palavra-chave, indicando local, data, hora e

periodo da realizacao do evento.

Ndo devem ser utilizadas expressdées como, “Atencao”, “Cuidado”, “Motorista”,

“‘Respeite a sinalizacao”.

No caso de interdicdo de via, deve-se usar a expressao, “VIA INTERDITADA”, nao

devendo - se utilizar as palavras, “Bloqueada” e “Fechada”.

As mensagens devem ser escritas no singular, ndo devendo formar frases, pois

dificultam a leitura.

O horério deve ser escrito sempre da seguinte forma:

Ex.: Domingo 05 — 14h.

No caso de horarios fracionados, conforme exemplo a seguir:
Ex.: Feriado 6h30 — 15h

Rev. 01 Capitulo 9-9
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h) A data ndo deve conter o ano, somente o dia e més, de forma numérica DD/MM,
onde DD é o dia do evento, com 2 casas e MM, o més do evento, também com duas
casas decimais.

Ex. 25/01.

i) Nao deve ser utilizado sinal que possa gerar conflito com a regulamentacao

existente, ou situagdes de risco, tanto para o motorista, quanto para o pedestre.

No caso de utilizacdo de sinal, este deve ser colocado do lado esquerdo da faixa

horizontal, ou na parte inferior, no caso de faixa vertical (banner).

J) A alteracdo de regulamentacdo de sentido de circulagdo da via, proibicbes de
conversdo e demais regulamentacdes, antecipadamente informada na faixa, nunca
pode substituir a sinalizacdo vertical de regulamentacdo permanente, a ser

implantada.

9.1.5. Critérios de uso

Este dispositivo pode ser utilizado para informar os usuarios da via, sobre interdicdo ou
evento que interfira no transito, tais como, corridas, carnaval, obras, desvios de trafego,
implantacdo de nova circulacdo na via, nova sinalizacdo de controle de passagem

(semaforo ou parada obrigatéria), divulgacdo de campanhas educativas e outros.

No caso de eventos programados, a instalagéo na via deve ser feita com antecedéncia
minima de 48h, conforme legislacédo vigente, e, a solicitacdo para confeccdo da faixa,

recomenda-se que seja feita com 72h de antecedéncia, da data do evento.

O solicitante também deve informar o prazo para sua retirada. A permanéncia da faixa

na via, ndo deve ser superior a uma semana.
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9.1.6. Critérios de locacéo
A faixa pode ser colocada nas estruturas das obras de arte, em suportes de sinalizacéo
existentes na via, postes de iluminagéo, tripé, sobre dispositivos auxiliares tais como,

cone, cavalete e outros, devendo-se respeitar 0s seguintes critérios:

9.1.6.1. Faixa horizontal ou banner, ndo deve ser fixado em arvores, pontaletes de

madeira, poste de entrada de energia particular.

9.1.6.2. Afaixa Tipo C, com comprimento de 12,0m, s6 deve ser colocada em estruturas
de obras de arte (viaduto, ponte, passarela).

Ex. Vias marginais, Av. 23 de Maio.

9.1.6.3. A escolha das Faixas Tipo A ou B, é determinada em funcéo da largura da pista.
No caso de implantacdo de faixa horizontal sobre a pista, esta deve estar
perpendicular ao fluxo, devendo-se manter uma altura minima de 4,50m. Em
via com trafego de veiculos pesados, recomenda-se que a altura seja de 5,50m,
Figura 9.3.

No caso de pistas com mais de 3 faixas e onde ocorre dificuldade de instalacao

de faixa horizontal, recomenda-se o uso de faixa vertical (Banner).

} SENTIDO UNICO
‘ il ® A PARTIR DE 01/12 .
|
| |
| i \
| < |
£
=
| |

Figura 9.3

Rev. 01 Capitulo 9-11



MSU - Dispositivos auxiliares — ||

9.1.6.4. O banner ndo deve obstruir a circulagcdo de pedestres e ndo deve invadir a
pista, devendo-se optar por dimensfes que ndo causem transtornos aos

usuarios da via e riscos a seguranca viaria.

9.1.6.5. A faixa ndo deve obstruir a sinalizacédo de transito existente, sobretudo grupos

focais do semaforo.

No caso de locacédo de faixa antes do grupo focal, deve ser preservada uma distancia
minima entre ambos, de 50 m. Pode-se adotar distancias em torno de 30m, quando as
condic¢Bes locais ndo permitem a adocéo da distancia minima estabelecida e desde que

nao seja encoberto grupo focal repetidor.

9.1.6.6. A faixa deve ser removida ap0s a realizacdo do evento, ou situacdo que se
destina, devendo ser retirados todos os elementos utilizados para sua

sustentacao.

9.1.7. Relacionamento com outros sinais ou dispositivos
A faixa € dispositivo destinado a reforcar a comunica¢cdo com o usuario da via, mas nao

dispensa a utilizacdo de sinalizacdo de transito, conforme o caso.

9.1.8. Modelos de faixa
A seguir, sdo apresentadas as situacdes operacionais mais comuns gue se utilizam de

faixas.

9.1.8.1. Alteracdo de circulacao/trecho de sentido duplo para sentido Unico de
circulagcéo

Informar somente o motorista que trafega na via, com sentido de circulagéo alterado. A

seguir, sdo apresentados os modelos de faixa horizontal, Figura 9.4, banner, Figura 9.5

e exemplo com esquema de locacéo, Figuras 9.6 e 9.7.
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e

®

TRECHO COM SENTIDO UNICO g a

A PARTIR DE 23/07 SR

SENTIDO UNICO &
ECE' ® A PARTIR DE 01/12 mmwa
Figura 9.4

oL LL

TRECHO COM
SENTIDO UNICO
A PARTIR
DE 23/07

o0 L LL

SENTIDO UNICO

A PARTIR
DE 20/03

®

CET

Ll LL

Figura 9.5

> sentido de circulagéo existente
P> sentido de circulacéo alterado
Figura 9.6
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’CET TRECHO COM SENTIDO UNICO ® ;
4 A PARTIR DE 23/07 i

> sentido de circulagdo existente
P sentido de circulagdo alterado
Figura 9.7

9.1.8.2. Alteracdo de circulacéo /trecho de sentido Unico para sentido duplo de
circulagcéo

Informar somente o motorista, que tera o sentido de circulacdo alterado. A seguir, sdo

apresentados os modelos de faixa, Figura 9.8, banner, Figura 9.9 e um exemplo com

esquema de locagéo, Figura 9.10.

SENTIDO DUPLO 5
E&_" @ A PARTIR DE 01/12 e

Figura 9.8

Capitulo 9 - 14 Rev. 01



MSU - Dispositivos auxiliares

ISy,

SENTIDO DUPLO

A PARTIR
DE 15/10

m PREFEITURA DE

v rrIss.

Figura 9.9

SENTIDO DUPLO
A PARTIR DE 01/12

> sentido de circulacdo existente
p sentido de circulagéo alterado

Figura 9.10

9.1.8.3. Alteracdo de circulagao: Inverséo de sentido de circulagdo em via/trecho
Informar ao motorista, que o seu sentido de circulagdo sera invertido. Nao deve ser
utilizado o sinal R-3 “Sentido Proibido”, pois gera conflito de entendimento. A seguir, sdo
apresentados os modelos de faixa, Figura 9.11 e banner, Figura 9.12 e exemplo com
esquema de locacao, Figura 9.13.
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CET INVERSAO DE SENTIDO &
A PARTIR DE 14/08 Weras
Figura9.11

0044

INVERSAO
DE SENTIDO

A PARTIR
DE 14/08

Figura 9.12

\ - -
N 4

ks i

3 |

i - INVERSAO DE SENTIDO ® 4

A PARTIR DE 14/08 s

| %

i |

i §
7 L

W
Z =

> sentido de circulagdo existente
p entido de circulagéo alterado
Figura 13
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9.1.8.4. Conversao proibida

Recomenda-se a colocacao de faixa, informando a proibicdo, nos casos em que este

movimento € muito utilizado, Figura 9.14, e, quando necessario, faixa indicando

alternativa de trajeto, Figura 9.15.

O

CONVERSAO PROIBIDA
A PARTIR DE 28/09

PREFEITURA DE
SAO PAULO

Figura 9.14

ALTERNATIVA ==p

CONVERSAO PROIBIDA A PARTIR DE 05/02 g a

0L LL

CONVERSAO
PROIBIDA

A PARTIR
DE 28/09

&

slomuu;

L OOLL

o0 LLL

CONVERSAO
PROIBIDA
A PARTIR
DE 05/02

ALTERNATIVA

nnnnnnnnn

Figura 9.15

Figura 9.16
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9.1.8.5. Operacao finados

Informar o motorista, que o seu sentido de circulacao foi alterado, devido ao feriado do

dia de finados. A Figura 9.17, apresenta um exemplo de faixa e, Figura 9.18, de banner.

OPERAQAO,FINADOS - 02/11
SENTIDO UNICO — 07-17h

&

PREFEITURA DE
SAO PAULO

OPERACAO
FINADOS - 02/11

SENTIDO UNICO
07-17h

cer @

PREFEITURA DE
SAO PAULO

9.1.8.6. Eventos

A faixa que informa o evento deve:

Figura 9.17

Figura 9.18

e Ter palavra chave, com o Tipo de evento, acompanhada da data de sua realizacéo:

Exemplo: Corrida de rua, Passeio ciclistico, Figura 9.19, exceto os eventos oficiais

do municipio de Sao Paulo, previstos no calendario oficial da Cidade, Figura 9.20.

N&o deve ser utilizado, 0 nome do evento/patrocinador, ver item 2, desta norma.

e Conter o nome da via ou trecho, a expressao “INTERDITADA”, e o periodo da interdi¢ao.

O nome da via pode ser abreviado, conforme padrédo POT, ou 0 nome mais conhecido,

como o estabelecido no Manual de Sinalizagdo Urbana — MSU - Identificacdo de

Logradouro (\sum01000\Normas\Normas - Projeto\Manuais\MSU

Identificacdo de

Logradouro Rev 02.pdf).

Capitulo 9-18
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EEEEEEEEEEEE

F CORRIDA DE RUA —27/11—08-12h g
Eﬂ AV. REPUBLICA DO LIBANO INTERDITAD “‘""“wa

Figura 9.19
CET CARNAVAL — 25 a 02/03 B
i VIA INTERDITADA — 08-23h e
CET 942 SAO SILVESTRE - 31/12 &
) AV. BRIGADEIRO INTERDITADA S
Figura 9.20

Deve ser informado aos usuarios do trecho interditado e seus principais acessos. A
Figura 9.21, apresenta um exemplo de aplicacdo, devendo o projetista adaptar as

caracteristicas do local e do evento.
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1

Y A

CORRIDA DE RUA-27/11-08-12h
AV. REPUBLICA DO LIBANO INTERDITADA ==

CET

N\

seen  VAVLIGHILNI ONVEIT 00 VOI18Nd3Y “AV 17 e VAVLIGYILNI ONVEIT OC VIIENdIY AV 1.33'
a Uzi-80-11/.2-vN¥ 30 VAI¥EOD Ll Uz1-80-11/12-vN¥ 30 VAI¥¥OD

opcional

v
[ )

CORRIDA DE RUA-27/11-08-12h L
AV. REPUBLICA DO LIBANO INTERDITADA =

CET

Uzi-80-11/22-vN¥ 30 VAIIYOD

CORRIDA DE RUA-27/11-08-12h W

CET Av. REPUBLICA DO LiBANO INTERDITADA ==

e VAVLIGHILNI ONVEIT OO VOITENdIY “AV

7

YA

i

Uz1-80-L1/LZ-vN¥ 30 YAIHYHOD

smee  VAVLIGYILNI ONVEIT OQ VIIENdIY AV

b

cer . CORRIDA DE RUA-27/11-08-12h @
AV. REPUBLICA DO LIBANO INTERDITADA &=

opcional l/

Figura9.21
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9.1.8.7. Recapeamento

CET RECAPEAMENTO 08-17h &
- NAO ESTACIONE s
Figura 9.22

0004

RECAPEAMENTO
08-17h
NAO
ESTACIONE

Figura 9.23

9.1.8.8. Operacéo escola
As Figuras 9.24 e 9.25, apresentam os modelos de faixas e banner mais utilizados, junto

as escolas, no inicio das aulas.
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RESPEITE

A FAIXA DE PEDESTRES

RESPEITE

A TRAVESSIA DE PEDESTRES

RRRRRRRRRR
SAO PAULO

AREA ESCOLAR
DIRIJA COM CUIDADO

EMBARQUE E DESEMBARQUE
SOMENTE DO LADO DA CALCADA

Figura 9.24

IITITT., VST ITT., VIITTS. VIIIIA vITrTSs

AREA

OIS PaRe | |RESPEITE| |RESPEITE s | (CARREES

EM A FAIXA A TRAVESSIA S OMENTE

DE DE DIRIJA COM DO LADO

FILA DUPLA| |pEDESTRES| | PEDESTRES CUIDADO DA CALCADA

CET m'!w CET mg.*.. CET mg‘.:.:; CET ..ag.':.: CET .1.;"&.:
Sl VIS, VIS, VIS, WIS,
Figura 9.25
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9.1.8.9. Campanhas educativas

A Figura 9.26, apresenta algumas mensagens de carater educativo, utilizada em

campanhas.
EET TRANSPORTE CRIANCA 8
B NO BANCO DE TRAS Hhomute
CET CIN'TO DE SEGURANCA ] &
- OBRIGATORIO NO BANCO DE TRAS somis
CET N19)[¢7.y USE CELULAR &
; AO VOLANTE s
Figura 9.26

9.1.8.10. Ciclofaixa de lazer desativada
A Figura 9.27, apresenta um exemplo de faixa para informar aos usuarios, quanto a

desativacédo da ciclofaixa, no periodo indicado.

CORRIDA DE RUA
CET CICLOFAIXA DE LAZER DESATIVADA 10/12-14-16h 9
ENTRE PQ. DA JUVENTUDE E AV. BRAZ LEME slomis

cer CICLOFAIXA DE LAZER NA TRANSVERSAL g
= A PARTIR DE 09/04 wil

Figura 9.27
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9.1.8.11. Obras

A Figura 9.28, apresenta os modelos de faixas mais utilizadas, em situacfes de obras.

: OBRAS NA PISTA 8
Em DESVIO s a

/= €= DESVIO &7

- CRUZAMENTO INTERDITADO 'y
OBRAS — 22-05h S
cger  TRECHO INTERDITADO - OBRAS &
; A PARTIR DE 07/06 DAS 22-05h %
cer  TRECHO INTERDITADO - OBRAS 4
- SEXTA-23h ATE SEGUNDA-23h s
- AV. 23 DE MAIO EM OBRAS
- EVITE O LOCAL SRS

Figura 9.28
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9.1.8.12. Operacao de chuva de verao
Os critérios de utilizacdo desta sinalizacdo temporaria, estdo contidos na norma —
Critérios de Sinalizag&o Diversos - OPERACAO “CHUVA DE VERAO — item 21 G.

EVITE TRANSITAR NESTE LOCAL &

E@ﬁ Y-l CHUVA FORTE & a

Figura 9.29

o LeLe
MOTORISTA

o

sy

¢
“‘
LR

S1e/ -] CHUVA FORTE

EVITE TRANSITAR
NESTE LOCAL

CET g

PREFEITURA DE
SAO PAULO

L OOl

Figura 9.30
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LEI'N°17.578, DE 26 DE JULHO DE 2021

Dispbe sobre a obrigatoriedade de instalacdo de canteiros em casos de readequacao
geométrica, rotatorias, estreitamento de vias e casos similares, mantendo-se ou
estabelecendo a permeabilidade do solo, ou seja, com a remoc¢cdo do capeamento
asfaltico original, expondo o solo antes da instalacdo, e d& outras providéncias.

RICARDO NUNES, Prefeito do municipio de Sdo Paulo, no uso das atribui¢cdes que lhe
sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sesséo de 23 de junho de

2021, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° A instalacdo de rotatorias, readequacdo geomeétrica ou estreitamento de vias
deverdo, quando tecnicamente recomendavel, ser realizados mantendo-se ou
restabelecendo a permeabilidade do solo, mediante a remocao da camada asfaltica

original.

Art. 2° No local onde forem instaladas as rotatérias ou realizados a readequacao
geométrica ou o estreitamento de vias deverdo, quando tecnicamente recomendavel, ser
construidos canteiros sem qualquer tipo de impermeabilizacdo em sua base, de forma a

permitir a infiltracdo de aguas pluviais

Art. 3° Os canteiros, sempre que possivel, deverdo ser construidos no nivel da calcada
ou do pavimento asfaltico, podendo excepcionalmente, quando as condi¢des o exigirem,
ter altura maxima de 60 (sessenta) centimetros ou a mesma do outro canteiro contiguo

preexistente.

Art. 4° A implantacdo de canteiros e areas verdes nos casos descritos na presente Lei
nao podera obstruir a circulagdo de pedestres ou seu cesso a edificagbes, quando

tecnicamente recomendavel.
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Art. 5° A presente Lei ndo se aplica nos casos de implantacéo de sinalizacao horizontal

de transito para demarcacéao de rotatoria.

Art 6° As despesas decorrentes da execucao desta Lei correrdo por conta das dotacOes

orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 7° Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢oes
contrarias.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 26 de julho de 2021, 468° da
fundacado de Sao Paulo.

RICARDO NUNES, PREFEITO

MARCELO DEL BOSCO AMARAL, Secretario Municipal da Casa Civil — Substituto
EUNICE APARECIDA DE JESUS PRUDENTE, Secretaria Municipal de Justica
Publicada na Casa Civil, em 26 de julho de 2021.
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5

Unidade de medida: cm / cm?

Quadro Resumo - Sinalizagao

Lado:
: 50
Lado: Lado:
75 75
A-17 A-18
o Lado: Lado:
50 50
Altura Altura:
75 75
Area: Area:
3750 3750
Lado: Lado:
75 75
Altura Altura
100 100
\——) Area: Area
A-18-1a 7500 A-18-1b 7500
Lado: Lado:
150 150
LOMBADA Altura: A Altura:
* 75 75
Area: Area:
11250 11250
A-18-1c A-18-2h
Lado:
Lado: 50
150
PROXIMOS Altura:
im 75
Area:
11250 Lado:
A-18-3 &
A-32b

Rev.
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Unidade de medida: cm / cm?

Lado: o Lado
50 f \ 50
Altura Altura
75 75
Area: Area
3750 3750
Lado: Lado:
75 75
K Altura: N Altura:
100 100
Area: S Area:
A-32b-1a 7500 A-32b-1b 7500
Lado:
50
Altura:
Lado: 75
180 Area:
FAIXA 3750
ELEVADA Altera:
* . Lado:
Area: 75
14400 Altura:
A-32b-5h K 100
—) Area:
A-33b-4a 7500
Lado:
50
Altura:
75 Lado:
Area: 75

3750
Altura:
A [][IOm 25
Lado:
75 Area:
N Altura: AC-1 1875
100

Area:
7500

A-33b-4b

Altura: Lado:

35 50
~ Area:
PROXIMOS 20
Om Lado:
100
Altura: Lado:
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Unidade de medida: cm / cm?
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Legenda
“LOMBADA”

1,60x3,75 - RevA

3,75

- -

- - -

1,60

e ----1--.----.--.----.- 4

*- -

Coordenadas Cromaticas

Branca
0
X y Y (%)
Minimo
0,355 0,355
0,305 0,305 75
0,285 0,325
0,335]0,375

ESPECIFICAGOES GERAIS L O M B A D A

38,0 420 470 410 520 41,0 52,0

1. LEGENDA _\/ \/ \/_\/ \/ v

Dimensodes: 1,60 x 3,75 100 M0 10 100 100 10,0

A . 2
Area: 5'01 m Diagrama de espagamento
Cor: Branca (em cm e s/ escala)

Alfabeto CET-POT, caixa alta, altura 1,60

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta legenda deve ser utilizada conforme Norma de Ondulag&o Transversal.

3. NOTAS
3.1. Para elaboragéo desta legenda foi utilizada como base, a letra POT com altura de 0,50m.
3.2. A drea desta legenda foi determinada pela somatéria das areas envolventes de cada letra.
3.3. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 1010-0136-01/01-98.

Companhia de Engenharia de Trafego Ui—_"

CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us.
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - LEGENDA -OUBADR - LODATS -
; "C - G - PESEON 5900.0181.01/01-17| | *SBP - Normas
LOMBADA” -1,60x3,75 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:30 Metro
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APENDICE IlI
RELATORIO TECNICO
LOMBADA - IMPLANTACAO
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' "-I TN PLANTA RO PROE T
= II RELATORIO TECNICO DE ESTUDOS PARA
IMPLANTACAO DE LOMBADA
L A . A
i ORGAO DE TRANSITO ™
AR SOAL fr 2 e
COMPANHIA DE ENGENMARM DE TRAFEGD - CET 5P | sdo PAULD
CoODLOMB NUMENC DO PROJETD TIFO DaT2 -.Fr_un;'.lnan.t_nplu TRANSVERSAL
] | | O [Os= ]
L o
. LOCALIZACAD DA IMPLANTACAD ™
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APENDICE IV
RELATORIO TECNICO
LOMBADA - MONITORAMENTO
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Detalhes Obs.. Gradil rigido

Soldar chapa de reforgo

no centro do médulo de modular
‘ 2.850,0 mm. cravado
Chapa Ago zincado

4 # 1/8"x 2"x150,0mm
Detalhe "C"
Sem escala :
] Detalhe "B"
Sem escala

Tubo @ 2" /

Aco zincado Moldura perfil "U"

¥ Ago zincado
1/2"x1/2"x1/2"x1,5mm

Fio liso Ago zincado
@ 5,0mm x L =600mm

700,0/1650,0 / 2850,0

A~ A

————— —e—

1100,0
606,0

100,0(6x)

+—+

Y%

I—l7 A CORTE A-A

SN

N

Medidas em mm, exceto onde indicado
S/ escala
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Detalhes

Obs.:

Soldar chapa de reforgo
no centro do médulo de
2.850,0 mm.

Chapa Ago zincado

% # 1/8"x 2"x150,0mm

Gradil rigido
modular
com flange

Detalhe "C"
Sem escala

Fio liso Ago zincado

Detalhe "B"
— Sem escala

Tubo @ 2" /

Aco zincado Moldura perfil "U"

¥ Ago zincado
1/2"x1/2"x1/2"x1,5mm

@ 5,0mm x L =600mm

700,0 / 1650,0 / 2850,0

A~ A

E e

1100,0
606,0

100,0(6%)

+—t

0150,0
r=50 (4x) |

b
=

Base
chapa Ago zincado
#1/4" SECCAO B-B
Sem escala

L A

CORTE A-A

Tubo @17%" | @2"

Aba

chapa Ago zincado # 3/16" (4x)

@ 11,0(4x
Medidas em mm, exceto onde indicado
S/ escala

Rev. 01
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Detalhes Gradil rigido
modular
Tipo Il - Paulista

Na face superior deve constar

identificacdo CET-SP Barra chata
(vide especificagdo técnica) Ago zincado # 1/2" x 2"
1500,0

" "
PR
[N
A

/) !
I 1

T 7 e I N -
Etiqueta QR code . r=50,0 1T
o

colada
tubo redondo ago zincado |
@ 30,0mm

900,0

315,0

CORTE A-A

OBS.: Pintura életrostatica epoxi cor preto fosco.

DETALHE "B" DETALHE "C"

#2" solda emenda do

/<uadro do gradil
LA

DETALHE "D"

cordao
de solda

O s S p— # #1/2"
:# #1/2"
Q 1 1
o | : (]
S - Vo
[q\] : | # 2“ | :
DO N {1000 |
- ! !
E E grapa soldada na
#1/2" o chapa de aco # 2"x100mm
—H— Medidas em mm, exceto onde indicado

S/ escala
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L

APENDICE VI
FAIXA
PADRAO DE DESENHOS

Este apéndice contém os desenhos apresentados nesta norma, que devem ser
utilizados como base para elaboracao de faixa horizontal e vertical (banner)

Rev. 01
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Banner
“Tipo A”
. 1000 ; 100,0x200,0-ReVF
P .
: RN
[ GERRREEE ' S g 20
1445
200,0
S,OT Sy 8 18,0
10,2 : : SAOPAULO, .........| ... .. -
p H y ey amylccC 4 35
D G ! : f . . i 20
1210 1340 213 © 233 i 210
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. BANNER
Dimensodes: 100,0 x 200,0
Area: 2,0 m?
Cor: fundo branco
2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 7,0
Dimensoes: 100,0 x 15,0
3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.
4. NOTA
4.1. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n°® 5200.001-01/01-22.
CODIGO DA SINALIZA(;AO GP us.
PROJETO / ASSUNTO i 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO O 670110125 AEEF,;P o
Banner “Tipo A" - 100,0x200,0 ESOALR ONID_DE VEDIDA
1:20 Centimetro

Rev. 01
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CET

Banner
“Tipo B”
80,0x140,0-RevF
L 80,0 N
! B !
: IR :
R
---------- 40 ()
ey yi
98,5
140,0
40 TIEET A% 14,0
85 L N S S o Y-
120 'lll‘ i
—— : 32,0
i 17,0 {107] 172 | 181 [ 17,0 |
T T T T T T
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. BANNER
I;)imensées: 80,0 x 140,0
Area: 1,12m?
Cor: fundo branco
2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 7,0
Dimensodes: 80,0 x 10,0
3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.
4. NOTA
4.1. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5200.002-01/01-22.
CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.
PROJETO / ASSUNTO i 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO DO 92.01/01.25 AEEF;;P o
Banner “Tipo B" - 80,0x140,0 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:15 Centimetro
Rev. 01
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Banner
“Tipo C”
’\?‘: 70,0x100,0-RevF
0
70,0 o

o

| pEIII] T

T 220

60,5
100,0

------------------------- -

35 L | T E T é 12,0
"""""""" . PR_EFEITURA DE
: SAOPAULO, ... _|.......

7.7 : : : # -
4 P : : R S
' ” M 190
1 . 5 : : : .:::::::::2,0

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. BANNER
Dimensodes: 70,0 x 100,0
Area: 0,7m?
Cor: fundo branco.

2. FAIXAS INCLINADAS

Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 5,0.

Dimensodes: 70,0 x 10,0

3. CRITERIO DE PROJETO

3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTA

4.1. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5200.003-01/01-22.

PROJETO / ASSUNTO 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO DESENHON° AREA
— . 5200.119-01/01-25 SPP - Normas
Banner “Tipo C” - 70,0x100,0 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:12 Centimetro

CODIGO DA SINALIZACAO GP B

us.

J

Rev. 01
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CET

Faixa

“Tipo A1”

5,00x0,70 - RevE

©
Altura de 0,35 é
SAOPAULO, ___
i © P i
i Variavel i i 0,45 i iO 20

\min. 0,06

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensdes: 5,00 x 0,70
Area: 3,50m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS

Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,125

Dimensodes: 0,20 x 0,70

3. CRITERIO DE PROJETO

3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS

4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagdo a altura da faixa.
4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n°® 5200.004-01/01-22

PROJETO / ASSUNTO
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO
Faixa “Tipo A1” - 5,00x0,70

CODIGO DA SINALIZACAO GP

Us.
1721

DESENHO N°

5200.143-01/01-25 | | SPP - Normas

AREA

ESCALA

UNID. DE MEDIDA
1:35 Metro

Apéndice VI - 6
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Faixa
“Tipo A2”

5,00x0,70 - RevE

5,00
| ) |
Altura de 0,15a0,20 |  ga
Ul P&EF%ADE
Altura de 0,15 a 0,20 l Ao PAULD, .

l 4 1
L o] :
1 M T

1 1

1 1

i 1

| Variavel |

' \' min. 0,08 min. 0,08 /' \Q,QES

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensoes: 5,00 x 0,70
Area: 3,50m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,125
Dimensodes: 0,20 x 0,70

3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS
4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagao a altura da faixa.
4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n°® 5200.005-01/01-22.

PROJETO / ASSUNTO 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - TEMPORARI g A
s OS ” OAU uso ORARIO PEENON 5200.144-01101-25 | |"SPP - Normas
Faixa “Tipo A2” - 5,00x0,70 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:35 Metro

Rev. 01 Apéndice VI -7
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CET

Faixa
“Tipo B1”
8,00x0,80 - RevE
. 8,00 )
i &
_____ ! ; =
0,303| © b D A I |
_7‘5\/_/ l oo
0,194 07 ) = " : Altura de 0730 a 0550 PREFEITURA DE ;g
i . | sAopaulg F__ | 1
0,303 i Pl v] L A
""" 145 1 i ' i RS
50,2555 052 ;| ! Variavel 1 ; 0,515 Ei0,25io'

\0.07 \min. 0,15

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensodes: 8,00 x 0,80
Area: 6,40m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS

Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,15

Dimensodes: 0,25 x 0,80

3. CRITERIO DE PROJETO

3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS

min. 0,15 / \0.07

4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagao a altura da faixa.

4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n® 5200.006-01/01-22.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.
PROJETO / ASSUNTO 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO DESENFO ° A
o 5200.145-01/01-25 | |"SPP - Normas
Faixa “Tipo B1" - 8,00x0,80 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:50 Metro
Rev. 01

Apéndice VI - 8
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Faixa
“Tipo B2”

8,00x0,80 - RevE

8,00

=

Altura de 0,20 a 0,25

4
o]
+

Altura de 0,20 a 0,25

x 4
1

|

! Variavel
+

\0,07 \min. 0,125

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensdes: 8,00 x 0,80
Area: 6,40m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,15
Dimensodes: 0,25 x 0,80

3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS
4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagédo a altura da faixa.
4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n° 5200.007-01/01-22.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP TS,
PROJETO / ASSUNTO 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - TEMPORARI g A
SPOSITIVOAU uso ORARIO O 5200.153-01/01-25 | |"SPP - Normas
Faixa “Tipo B2” - 8,00x0,80 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:55 Metro

Rev. 01 Apéndice VI -9
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CET

Faixa
“Tipo B3”

8,00x0,80 - RevE

8,00 A
\ l Oli Altura de 0,15 |
uradqeO,41o ¥ _4_ .
Y
[0 N Altura de 0,15 | é
| + RE DE
i . Altura de 0,15 | fAopaua -
— T — -
i0,25” 0,52 i i 6[ g[ Variavel l i 0,515 iiozsi
\0,07 \min. 0,125 min. 0,125 / 0,07
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. FAIXA
Dimensodes: 8,00 x 0,80
Area: 6,40m?
Cor: fundo branco
2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,15
Dimensdes: 0,25 x 0,80
3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.
4. NOTAS
4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagédo a altura da faixa.
4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n° 5200.010-01/01-22.
CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.
PROJETO / ASSUNTO i 1721
DISPQSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO O 87010125 AEEF,;P o
Falxa “TIpO Bs” - 8'00X0’80 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:50 Metro
Apéndice VI - 10 Rev. 01
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Faixa
“Tipo C1”

12,00x1,20 - RevE

4 12,00 .
f &
-o[ f
| Altura de 0,30 a 0,40 | & 4 -l
° w4k
l Altura de 0,30 a 0,40 | Some I 4]
| o] 5
; |

040 | 0,71 Variavel

B

" o
0,70 | 0.40,

\0,15 ' '\ min. 0,15

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensdes: 12,00 x 1,20
Area: 14,40m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,20
Dimensodes: 0,40 x 1,20

3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS

min. 0,15 /' '

4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagado a altura da faixa.

4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n° 5200.008-01/01-22.

\0,15

PROJETO / ASSUNTO

DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO
Faixa “Tipo C1” - 12,00x1,20

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

us.

1721
DESENHO N° AREA
5200.190-01/01-25 SPP - Normas
ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:75 Metro

Rev. 01
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CET

Faixa
“Tipo C2”

12,00x1,20-RevE

12,00

CET Altura de 0,30 a 0,60

d

PREFEITURA DE

1
1
1
|
1
1
i
|

Variavel

0.4

0,71

o '\0,15 i '\min. 0,15

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. FAIXA
Dimensdes: 12,00 x 1,20
Area: 14,40m?
Cor: fundo branco

2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 0,20
Dimensoées: 0,40 x 1,20

3. CRITERIO DE PROJETO
3.1. Este dispositivo deve ser utilizado conforme norma especifica.

4. NOTAS

min. 0,15 /v

4.1. Os logos esquerdo e direito da faixa devem ficar centralizados em relagao a altura da faixa.

4.2. Este desenho cancela e substitui o desenho n® 5200.009-01/01-22.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP
PROJETO /ASSUNTO

Us.

1721

DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO DESENHO ¥

5200.190-01/01-25

AREA

SPP - Normas

Faixa “Tipo C2” - 12,00x1,20 ESCALA

175

UNID. DE MEDIDA

Metro

Apéndice VI - 12

Rev. 01



MSU - Dispositivos Auxiliares Cr;_ll

80,0

Banner
“Tipo B”
20

10.0 Vaga idoso
L 80,0x140,0-RevF

35,0

) 'USE COM 08
|7 CREDENCIAL

15;0 ........... SUJEITO A MULTA
L LEI FEDERAL
40 1T INFRAGAO GRAVISSIMA

40 1T 7177’ PONTOS - R$ 293,47

WA W O
U1 o1T N

140,0

PREFEITURA DE
SAOPAULO. ... | ..... -

ESPECIFICAGOES GERAIS o
1. BANNER 30
Dimensodes: 80,0 x 140,0 2,5

Area: 1,12 m2
Cor: fundo branco.

2. FAIXAS INCLINADAS
Cor: faixas alternadas laranja e branca a 45°, com largura de 7,0.
Dimensodes: 80,0 x 10,0

3. PICTOGRAMA
Dimensodes: 35,0 x 35,0
Cor: fundo azul, simbolo branco.

4. MENSAGEM
Alfabeto Swis721Md Bt, com contorno, caixa alta, altura 9,0, 4,5, 4,0, 3,0 e 4,0, respectivamente, cor preta,
exceto mensagem “Sujeito a multa - Lei Federal”, cor branca em fundo azul.

5. CRITERIO DE PROJETO
Este banner pode ser utilizado, em estabelecimentos privados de uso publico para informar sobre a fiscalizagao,

\\LD-0084\Sinalizagao Vigente\Vigente - 04 Dispositivos\ Banner Tipo B-Vaga idoso-80,0x140,0-RevF.cdr Cf_
Companhia de Engenharia de Trafego — "
CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us
PROJETO / ASSUNTO 1721
DISPOSITIVO AUXILIAR - USO TEMPORARIO DESENHO N* AREA

5200.118-01/01-25 SPP - Normas
ESCALA . UNID. DE MEDIDA
1:15 Centimetro

Banner “Tipo B” - Vaga idoso - 80,0x140,0

Apéndice VII - 52 Rev. 01
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COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

Jair de Souza Dias
Presidente

Valtair Ferreira Valadao
Diretoria de Planejamento e Projetos

Hemilton Tsuneyoshi Inouye
Diretoria de Operacdes

Issao Huno
Superintendéncia de Planejamento e Projetos

EQUIPE TECNICA — REVISAO 01

Silvana Di Bella Santos — SPP/Normas
Coordenacdao e Elaboracéao

Edenir M. B. Blois — SET/GET OE
Elcio Ramos Chacon — PR

Fabio Ferreira Grillo — SET/GPO

Fabio Nigro Gonzalez — GMC

Ivana Steffani — GMC

Rafael Teruki Kanki — GMC

Regina Maria Slikta de Sousa — GPV/DGP
Silvana Di Bella Santos — SPP/Normas
Valter Casseb — SPP/Normas

Vera Lucia R. G. M. Dias — SET/GPO
Equipe de estudo

José Cesario da Costa — SPP/Normas

Comunicacao visual e desenhos

Maria de Lourdes O. C. Rocha — SPP/Normas
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Fabio Nigro Gonzalez — GMC
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Jaques Mendel Rechter — SPP/Normas
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Debora Regina Macedo — SP/Normas
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Livia Teixeira Jorge — SPP/ Normas
Comunicacao visual e desenhos

Maria de Lourdes O. C. Rocha — SPP/Normas
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