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1 - INTRODUCAO

A Cidade de Séo Paulo para funcionar precisa permitir o deslocamento de pessoas para trabalhar,
para ir a escola, ao médico, cinema, lazer, entre outros motivos, mas também as mercadorias
precisam circular para abastecé-la, servigos precisam ser prestados e, de imediato, vem a mente o
grande conflito na disputa pelo uso do sistema viario, caminhdes versus os demais veiculos.

Dentro deste cenario, em que os conflitos de transito revelam um espaco viario que cresceu em
menor proporcao que a frota de veiculos, a ordenagao da circulagao de pessoas e bens dentro da
Cidade tem sido um desafio para o Poder Publico.

A Cidade precisa ser abastecida e isto € feito basicamente por caminhdes.

Um principio tem norteado estudos referentes ao transito de caminhdes na Cidade: é o de que as
mercadorias devem utilizar o sistema viario de preferéncia a noite e as pessoas ficam com a
prioridade de utiliza-lo durante o dia.

Restri¢cdes ao transito de caminhdes em determinados horarios do dia foram sendo implantadas nas
principais avenidas do Municipio e em areas com concentrac¢éo de nlcleos de comércio e servicos.

A competicdo pelo uso do espaco viario entre caminhdes, voltados ao abastecimento, com outros
veiculos pelos mais diversificados motivos fez com que medidas fossem implantadas e mantidas até
os dias de hoje.

O presente documento traz o levantamento do processo histérico das restricdes ao transito de
caminhdes, implantadas na Cidade, com destaque para a Zona de Maxima Restricao de Circulagéo —
ZMRC, que vem sofrendo altera¢des em seus limites e horarios, para se adaptar as necessidades da
Cidade e de seus usuarios.
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2 - HISTORICO

2.1 A Questdo dos Caminhdes Antes da ZMRC

As guestbes relativas aos caminhdes ja haviam sido abordadas dentro da Companhia de
Engenharia de Trafego - CET em 1979 com os estudos do PROCAM - Programa de Caminhdes
— que estabeleceu rotas de passagem e areas de interesse de caminhdes. Algumas rotas
chegaram a ser sinalizadas.

Em 1982 foi estabelecida uma regulamentacéo restringindo o caminh&o por Peso Bruto Total
- PBT. As dificuldades de fiscalizacdo tornaram a medida ineficaz.

A partir de 1986 com a implantacédo da ZMRC, proibir o transito de caminhdes passou a ser
um dos instrumentos utilizados pelos técnicos para minimizar os problemas de transito, no
intuito de distribuir os fluxos de veiculos nos periodos diurno e noturno.

2.2 Criacdo da Zona de M&xima Restricdo de Circulacéo - ZMRC

Em 1986 foi escolhida uma area nas proximidades do bairro dos Jardins, em Sao Paulo, com
grande concentracao de atividades e usos, para se implantar uma medida que reduzisse 0s
conflitos de transito. A solucdo proposta foi a de restringir o transito dos veiculos de carga, em
especial os caminhdes, no perio-

do diurno na regiéo. : Perdizes

A medida fez parte do “Plano
Emergencial para Melhoria do
Transito de S&o Paulo”. A area-
piloto, uma regido adensada e
com um sistema viario
insuficiente para servir as suas
atividades, delimitada pelas
avenidas Paulista, Brig. Luis Pinheiros
Antbnio, Brasil e Reboucas, foi ;
denominada Zona de Méaxima

Restricdo de Circulacdo — ZMRC

e ficou conhecida como o

“Quadrilatero” devido ao seu . rui *
formato (Figura 1). ’ A aa N

| [ Limite da ZMRC - 1986
j=.:'| " ;ONSOolacac e od0 Pa

-

Figura 1 — Zona de Maxima Restri¢cdo de Circulacdo — ZMRC - 1986
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A criacdo da ZMRC teve como objetivo principal a reducao dos niveis de congestionamentos
verificados, tendo em vista ser uma area com concentracdo de atividades comerciais e de
prestacao de servicos, com grande utilizacdo de caminhdes para abastecé-la. A restricdo ao
transito de caminhdes deveu-se as condi¢cdes operacionais e, por isso, passou a vigorar
com horario determinado. Este horario na época era de segunda a sexta-feiras das 6h as 21h
e aos sabados das 8h as 14h.

Foram verificadas situacdes em que os caminhdes nao tinham condicdes de realizar entregas
ou prestar seus servicos fora dos horarios de restricdo. Para solucionar a questéo foi prevista
a emissdo de autorizacOes especiais de transito para os caminhfes poderem acessar 0s
locais restritos.

O abastecimento e a prestacao de servicos essenciais acabaram sendo preservados com a
regulamentacao de excecdes estabelecidas por portarias e decretos.

2.3  Alteragdo nos Limites e Horarios da ZMRC até 1998

Ainda no ano de 1986, foram feitas mais duas altera¢des nos limites da area, mediante
publicacdo de Portarias do Departamento de Operagfes do Sistema Viario — DSV, o 6rgao
executivo de transito do Municipio de S&o Paulo.

As Av. Paulista, Av. Brig. Luis Antdnio, Av. Juscelino Kubitschek, R. Clodomiro Amazonas, Av.
Brig. Faria Lima, R. Cardeal Arcoverde e Av. Dr. Arnaldo compuseram os limites da ZMRC-
Quadrilatero de 1988 até 1998 (Figura 2).

] Limite da ZMRC - 1986 até 1998
Djaima Consolacao e od0 Fauio

AV. Vinte ¢ T2
1

Vila Marnana

Inps / Man

Figura 2 — Zona de Maxima Restricao de Circulacdo — ZMRC — fim de 1986 até 1998
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Até 1993 os horérios de restricdo ao transito de caminhdes foram mantidos conforme
estabelecido em 1986: de segunda a sexta-feiras das 6h as 21h e aos sabados das 8h as
14h.

Em 1993, apds estudos desenvolvidos pela area de planejamento da Companhia de Engenharia
de Trafego — CET concluiu-se que ndo havia necessidade de manter a restricdo no periodo
de “pico” da manha e foram feitas alterac6es nos horéarios de proibicdo ao transito de
caminhdes, que passaram a ser de segunda a sexta-feiras das 10h as 20h e aos sabados
das 10h as 14h.

2.4  Plano de Reordenacao das Ac¢bes Vinculadas a Carga/Descarga

A estabilizacdo da economia proporcionou um crescimento da frota de veiculos na Cidade,
implicando num grande aumento de viagens motorizadas.

As areas mais adensadas foram as que sofreram as maiores consequéncias disso. A
concentracdo dos usos de suas vias implicou na ampliacdo dos “horarios de pico” para
praticamente o dia inteiro.

As dificuldades em implantar obras de incremento do sistema viario nessas areas resultaram
na busca de outras solucdes.

Em 1993, a ZMRC-Quadrilatero, tendo em vista ser uma area bastante adensada, foi escolhida
para a aplicacdo de um plano de reorganizacao das acdes vinculadas a operacfes de carga
e descarga.

Uma das propostas foi a ampliacdo na quantidade de vagas especificas para carga e descarga
para caminhdes e caminhonetes em locais com estacionamento rotativo pago — Zona Azul,
conhecidas como vagas de Zona Marrom.

Também foi proposta a oferta de vagas para carga e descarga até as 10h em faces de quadra
de vias com estacionamento rotativo pago — Zona Azul - em locais onde havia possibilidade
de se efetuar o embarque e desembarque em frente a restaurantes. Os locais foram sinalizados
com placas proibindo o estacionamento, com complemento permitindo a carga e descarga
até as 10h.

Foram também feitos contatos com comerciantes e fornecedores da regido com o intuito de
intensificar a campanha de conscientizacdo da necessidade de mudanca de habito no
recebimento e entrega das mercadorias na area da ZMRC-Quadrilatero.

Para a obtencdo de parametros de avaliacao dos critérios adotados na ZMRC, permitindo a
adocao para outras areas da Cidade, tornou-se necessario um estudo especifico quanto a
circulacdo de veiculos de carga, especificamente de caminhdes.
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2.5 Criagao da ZMRC-Centro

Em 1996 foi implantado um projeto nas ruas 25 de Marco, Floréncio de Abreu e José Paulino,
gue consistia na restri¢cao de circulacéo e estacionamento de caminhdes de segunda a sexta-
feiras das 9h as 19h e de estacionamento de automdveis das 6h as 9h.

O projeto tinha o objetivo de garantir a disponibilidade de vagas nos horarios das 6h as 9h
para as operacdes de carga e descarga efetuadas por caminhdes, incentivando o uso
reescalonado das vias por tipo de veiculo.

Na regido da R. José Paulino foi adotada a mesma politica quanto ao estacionamento, porém
sem a restricdo ao transito de caminhdes.

O projeto implantado alcancou o resultado esperado nas ruas 25 de Margo e Floréncio de
Abreu, mas ndo na R. José Paulino, pois o volume de caminhdes, tendo em vista as
caracteristicas comerciais do local, continuou comprometendo o transito na regiéo.

Os resultados culminaram na criacdo da ZMRC — Centro em 1998 que considerou uma area
gue englobou as ruas 25 de Marco, Floréncio de Abreu e adjacéncias e também a area no
entorno da R. José Paulino, que passou a ter a restricdo ao transito de caminhdes (Figura 3).

A ZMRC-Centro, instituida por Portaria do DSV, restringia o transito de caminhdes no periodo
de segunda a sexta-feiras das 9h as 19h e aos sabados das 9h as 13h.

PARQUE D.PEDRO Il

BN Vias excluidas que delimitam a ZMRC Vias excluidas

Figura 3 — Zona de Maxima Restri¢do de Circulagdo — ZMRC-Centro —1996 até 2007
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Foram implantadas na regido as chamadas vagas de Zona Azul Mista, que consistiam na
adaptacédo das vagas para estacionamento rotativo pago — Zona Azul, onde os caminhdes e
caminhonetes, exclusivamente, tinham a permissao de estacionar de segunda-feira a sdbado
das 7h as 9h com cartéo préprio, na época chamado Cartao de Zona Marrom, e de segunda
a sexta-feiras das 9h as 19h podiam estacionar quaisquer veiculos desde que utilizando o
Cartdo de Zona Azul.

2.6  Entrega Noturna

O incentivo as entregas de mercadorias no periodo noturno tem sido objeto de reunides do
Poder Publico, representado pela Companhia de Engenharia de Trafego - CET, com varios
segmentos envolvidos com o transporte e prestacdo de servicos efetuados com caminhdes
na Cidade, desde 1996.

Nessa época, foram contatadas varias entidades como associacdes de moradores,
representantes dos comerciantes e outros estabelecimentos como supermercados, postos
de gasolina, na regido das ZMRC'’s, para a efetivacdo de acordos, o que permitiu a identificacao
das necessidades e dificuldades de cada setor.

Com as areas da ZMRC—Quadrilatero e ZMRC-Centro em operacgao, restringindo o transito
de caminh&es durante periodos do dia, a migracao da prestacéo de servicos de abastecimento
realizados por caminhdes para o periodo noturno trouxe novos horizontes as entidades
envolvidas que revisaram seus processos logisticos para realizagdo das entregas e
conheceram os beneficios da nova medida adotada.

Puderam ser identificadas as seguintes vantagens para as entregas no periodo noturno:

Melhoria da fluidez do transito em geral e, portanto, menores tempos nNo percurso para
0 caminhdo;

Maior velocidade média de circulacéo e, portanto, menor frota — maior eficiéncia
operacional para as empresas;

Maior liberdade de circulacdo e estacionamento, uma vez que as restricdes ao transito
de caminhdes sé ocorrem no periodo diurno;

Reduc¢é&o do numero de multas, menor probabilidade de cometé-las;

Maior facilidade de se adotarem planos de entregas com horérios, permitindo um real
planejamento das entregas, com a eliminacéo dos “picos” de recebimento e diminuindo
os tempos de espera e descarregamento;

- Tempo adequado para o cliente (estabelecimento recebedor) conferir a mercadoria, bem
como para fazer encomendas, além de eliminacao das interferéncias no atendimento
ao publico;

Maior produtividade e consequentemente menor custo de distribuicéo;

17
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- Temperatura amena, que propicia, juntamente com a auséncia de congestionamento,
menor incidéncia de situacdes estressantes aos motoristas, reduzindo as faltas por
motivo de salde e o potencial de acidentes de transito;

- Menor impacto ambiental em funcdo do menor consumo de combustivel e emisséo de
poluentes;

- Menores perdas, gracas a garantia da integridade dos produtos;
- Diminuicao das devolucoes.

Em 2005 foram publicados os Decretos Municipais n° 45.821, de 6 de abril e n°® 46.049, de 8
de julho, além de Portaria Intersecretarial SMT/SMSP n° 004/05 de 13 de julho de 2005 que
determinaram que as operacdes de carga e descarga devem ocorrer no periodo noturno nos
estabelecimentos comerciais e de servigos de grande porte, localizados no municipio de Sao
Paulo.

Essa medida, consolidada no Decreto Municipal n°® 48.338/07 instituiu regras para 0s
estabelecimentos e ndo para os veiculos no que se refere a operacdo de carga e descarga,
com a fiscalizagéo e autuacao a cargo das Subprefeituras e ndo do 6rgéo de transito.

2.7 Caminhdes de Menor Porte - Veiculo Urbano de Carga - VUC

Em 1995 foram iniciados estudos para a criacdo de um veiculo alternativo, um caminhao de
menor porte que pudesse servir de alternativa aos transportadores nos locais com restricao.
Seria um veiculo apropriado ao transporte de carga, com caracteristicas semelhantes as de
um automaovel, que apresentasse desempenho operacional compativel com as necessidades
de uma &rea com muitos conflitos de uso nas suas vias.

Concebidos para servirem de alternativa para o transporte de mercadorias nos locais com
restricdo, o Veiculo Urbano de Carga - VUC e o Veiculo Leve de Carga - VLC foram
regulamentados pelo Decreto Municipal n® 37.185 de 20 de novembro de 1997, no ambito
municipal. As dimensdes dos dois modelos de caminhdes previstos foram objeto de varias
negociagdes entre o Poder Publico, os representantes dos estabelecimentos comerciais e
as montadoras de veiculos.

Inicialmente o VUC foi definido com as seguintes dimensdes: largura maxima de 2,20m e
comprimento de até 5,50m e com caracteristicas de manobrabilidade semelhantes aos dos
veiculos utilitarios, caminhonetes e automdveis. Com estas caracteristicas, seu transito podia
ser liberado integralmente nos locais restritos ao caminh&o.

Foi também definido nessa época, o Veiculo Leve de Carga - VLC, mas com transito liberado
até as 15h (até as 16h a partir de 2002). Esta restricdo no periodo de maior congestionamento
na Cidade, o “pico da tarde”, deveu-se as suas dimensdes maiores em relacdo ao comprimento
gue podia chegar até 6,30m (Figura 4). O comprimento maior dificultava as manobras para
efetuar o estacionamento nas operacdes de carga e descarga.

18
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5,50 m . . 6,30 m

VUC VLC

Veiculo Urbano de Carga Veiculo Leve de Carga
compr.: até 5,50m compr.: 5,51 a 6,30m
largura maxima: 2,20m largura maxima: 2,20m

Figura 4 — Dimens®es antigas do Veiculo Urbano de Carga e do Veiculo Leve de Carga — Decreto 37.185/97

Em 2007, o Veiculo Urbano de Carga — VUC teve o comprimento ampliado para até 6,30m,
mantendo o mesmo limite para a largura, e tendo que cumprir disposi¢cdes quanto a emissao
de poluentes para ter seu transito liberado por periodo integral. O VLC, incorporado as novas
dimensdes do VUC, deixou de existir.

Em 2008, com a publicagédo do Decreto Municipal n° 49. 487 de 10 de maio de 2008, o VUC
passou a ter o transito proibido na ZMRC, e apds negociacdes com varios segmentos de
transporte, foi montado um cronograma de transicao para adaptacdo da medida.

O VUC, com suas caracteristicas previstas no Decreto Municipal n® 48.338/07, teve, entéo,
seu transito liberado no periodo das 10h as 16h, respeitando um “rodizio de placas”: em dias
pares do més podem transitar os VUC’s com final de placa par e em dias impares do més
podem transitar os VUC’s com final de placa impar, regra esta passivel de prorrogacdo apos
realizacao de analises de desempenho das condi¢fes de fluidez do sistema viario, conforme
estabelecido no Decreto Municipal n® 49.636 de 17 de junho de 2008.

A partir de 2010 o transito do VUC foi liberado no periodo das 10h as 16h, sem a necessidade
do referido “rodizio de placas”, de acordo com o Decreto Municipal n°®51.701 de 10 de agosto.

2.8 Ampliacao dos Limites da ZMRC em 2007

Até novembro de 2007 eram duas ZMRC’s: a ZMRC-Quadrilatero, que compreendia o nucleo
de comércio e servigcos dos bairros Jardim Paulista, Bela Vista, Pinheiros e Itaim (Figura 5) e
a ZMRC-Centro, na regido do Mercado Municipal e do Bom Retiro (Figura 3).

19



BoLeTim TEcnico 47  CET

Toconto sa Ve
= a vilna i} 2
.-. 4
L A L Mar i J Casa e I' é
. s B/ 9. I L N 9inal Tietg -
0 Marche - <
[ =l BE
ngl ftria o ¥ —@ Barra Funda ?‘1 : ] s
Rel Edios I 8 _8
- Bor
T vila M
b2 ypoldina %
Man EE
od Bandeira Pe v
M Sar F oS _ - a
Bl NN B [ Limite da ZMRC - 1998 até 2007
Juas - 4;6 Alto de Djalma TONSoIaga0 T SaoFauio
e ¢y; Pinheiros Coelho 0 2
& ks 9y 5
b e e ,")6 ’ [
n ej,.o F |
sta @
g s }:::“
i F :!
Jardim : S Lib
Paulista 39 by &
s
‘:: I_:,_ ] R
*; 3
caray . 5P270]
,1u1['<‘.l > 2 Mariana
In Ma

Figura 5 - Zona de Méaxima Restricdo de Circulacdo — ZMRC-Quadrilatero —1998 até 2007

A partir de novembro de 2007 foi definida uma nova area para a Zona de Maxima Restricao de
Circulacdo - ZMRC que englobou as duas areas ja existentes. Esse novo limite (Figura 6) foi
instituido pelo Decreto Municipal n® 48.338 publicado em 10 de maio de 2007.
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Figura 6 — Zona de Maxima Restri¢do de Circulacdo — ZMRC- a partir de novembro de 2007 (25km?)

A regulamentacéo, estabelecida pelo Decreto Municipal n® 48.338/07, deu continuidade as
propostas de otimizacédo do uso do sistema viario durante 24 horas do dia. A intencéo era de
gue o abastecimento com caminhdes de maior porte fosse deslocado para os horéarios de
menor saturacdo do transito. Este mesmo decreto revogou 0s decretos que tratavam da
Carga e Descarga Noturna, mas manteve a regulamentacéo de restricdo das operacdes da
carga e descarga no periodo diurno para os grandes estabelecimentos geradores de carga,
preservando os de menor porte.

2.9 Ampliacédo dos Limites da ZMRC em 2008

A ampliacdo da area e do horéario da ZMRC foi regulamentada pelo Decreto Municipal n°
49.487 de 12 de maio de 2008, posteriormente complementado por outros decretos.

As restricdes aos caminhfes comecaram a vigorar em 30 de junho de 2008. Com a expansao
da area de restricdo, a ZMRC passou de 25 para 100 quildmetros quadrados, totalmente
contidos na area do Centro Expandido (Figura 7).
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Figura 7 — Limite da ZMRC - a partir de 2008 (100km?)

O periodo de proibicao ao transito de caminhdes também foi ampliado, passando das 10h as
20h para das 5h as 21h durante os dias Uteis da semana, mantida a proibi¢do das 10h as 14h
para os sabados. Aos domingos e feriados o transito dos caminhdes ficou liberado nesta
area.

22



Zona de Méaxima Restricdo de Circulagdo - ZMRC

3 CAMINHOES CONSIDERADOS EXCECOES E LEGISLACAO

3.1 O Porqué das Excecoes

O transporte de bens, mercadorias e servigcos € de importancia estratégica para a economia
da Cidade, em contrapartida € preciso administrar a disputa que ha pelo espaco viario entre
as pessoas (para realizarem suas atividades como compras, trabalho, educacédo, saude,
lazer) e o abastecimento.

O caminhao é fundamental & atividade econdmica da Cidade de S&o Paulo, € o principal
veiculo utilizado no transporte de cargas, bens e prestacao de servicos.

As restricdes ao transito do caminhdo sdo necessérias para auxiliar na organizacao e
otimizac&o do uso do espaco viario.

Quando se fala em transito de caminhdes € preciso considerar as questdes de circulacéo,
parada e estacionamento, o que inclui a operacao de carga e descarga.

Existem casos em que ndo ha uma alternativa para o caminh&o circular a ndo ser na via com
restricdo, por exemplo, para execuc¢ao de obras na prépria via. Em outros casos é possivel
circular por outras vias e utilizar vias transversais como apoio, ou em outros horarios (quando
a restricdo nao for integral).

Alguns servigcos ou entregas podem ser feitos no periodo noturno quando o estabelecimento
se dispOe a receber a mercadoria, outros nao.

Um caminh&o pode utilizar uma via apenas como passagem ou utiliza-la porque tem destino
na mesma.

Ha caracteristicas especificas para alguns tipos de servigos ou entregas. Uns sdo esporadicos,
como os servicos de mudancas, coberturas jornalisticas, e outros possuem uma frequéncia
previamente estabelecida, como entrega de leite in natura todos os dias, ou entrega programada
de bebidas, que pode variar (varias vezes ao dia, uma vez por dia, uma vez por semana etc.).

Alguns casos sao imprevisiveis e/ou de emergéncia, como o conserto de um semaforo ou
fechamento de um buraco numa avenida estrutural num horario com restrigéo.

Estas sao as condi¢des que devem ser avaliadas para considerar se um setor de transporte
ou de prestacdo de servigo deve ou ndo ser autorizado como uma excepcionalidade num
local restrito.

O abastecimento e a prestacao de servi¢cos na Cidade nem sempre sdo possiveis fora dos
horarios estabelecidos nas restricdes.
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A necessidade de acesso de varios segmentos de transporte e de prestacdo de servi¢cos aos
locais e horarios restritos indica que devem existir exce¢cdes que precisam ser tratadas, sem
gue haja o prejuizo da mobilidade geral.

Alguns setores que se utilizam de caminhdes, ndo conseguem fazé-lo no periodo noturno, e
nem com veiculos menores, como utilitarios, motos, entre outros. Tais condi¢des precisam
de um tratamento diferenciado.

Os setores que poderiam ser liberados das restricbes foram sendo obervados, analisados e
regulamentados como excepcionalidades em diversos instrumentos legais que foram sendo
publicados.

3.2 ZMRC sem Excec0Oes até 1988

A Portaria que estabeleceu a ZMRC em 1986 nao considerou nenhuma excecao o que acabou
comprometendo o comércio e a prestacao de servi¢cos na regido, como os de mudancgas e
0s voltados a construgédo civil. Tentou-se, em carater experimental, a liberacao do acesso a
area restrita por veiculos de carga de até 3 (trés) toneladas, por duas semanas, mas a medida
nao foi prorrogada. Havia dificuldade na fiscalizagdo sem o equipamento para a pesagem
dos veiculos.

Dois anos depois, em 1988, foi publicada uma Portaria do DSV que estabelecia situacdes de
excepcionalidades: mudancas residenciais, servicos de betoneiras, remocao de terra e entulho,
entregas domiciliares e transporte de produtos pereciveis.

As primeiras condi¢cdes excetuadas foram surgindo de acordo com as solicitacées de
comerciantes, de moradores e de setores de prestacdo de servicos no local e caso a caso
foram sendo analisadas pelo DSV e autorizadas dentro de regras especificas, como
estabelecimento de horarios para cada situacao.

3.3 Padronizacdo das Excecdes

Ao longo dos anos, Leis, Decretos e Portarias foram sendo elaborados acompanhando as
necessidades da cidade. Ora se proibia, ora se liberava ou autorizava a circulacdo de setores
especificos, respeitando as disposi¢des legais das instancias superiores, como o Cédigo de
Transito Brasileiro — CTB, mas sem uniformidade de tratamento.

A diversidade de disposicoes legais de regulamentacdo do transito de caminhdes ou do
transporte da carga no Municipio extrapolava o ambito municipal. No entanto, havia uma grande
guantidade de portarias do 6rgdo municipal de transito que tratavam do assunto, ora
regulamentando o uso de uma placa, ora de uma via, estabelecendo as exceg¢des, nem
sempre com 0 mesmo padrao.

As dificuldades de entendimento das condi¢es de circulagéo e estacionamento dos caminhdes,
tratados na legislacdo, acabaram evidenciando a necessidade de um estudo que contemplasse
a padronizacao dos procedimentos relacionados a emissdo de autorizaces especiais, permissao
ou proibicdo para circulacdo ou parada/ estacionamento para 0s casos de excecao.
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3.4 A Portariade Excecdes

Foram estudados os casos de excecdes, com levantamento de suas respectivas legislacdes
e avaliadas as condicdes de funcionamento de cada segmento de transporte ou prestador de
servico em conjunto com as informag6es operacionais referentes as interferéncias no transito.

Resultado deste estudo, a “Portaria de Exce¢des”, como ficou conhecida a Port. DSV.G. n°®
26/02, padronizou a legislacdo existente, reunindo as regras antes dispostas em diversas
regulamentacdes, revogando portarias antigas e dando um novo tratamento a autorizacdo
especial de transito para acesso as areas restritas, facilitando o entendimento por parte dos
setores de transporte e de prestacdo de servicos.

A Portaria DSV.G. n® 26/02 considerou diversas situacdes de excecdo, entre elas os
atendimentos de urgéncia (ambuléancias, bombeiros e policia), os relacionados a servigos
publicos essenciais (manutencéo de rede elétrica, 4gua e telecomunicacgdes), a prestacdo
de servigos publicos (coleta de lixo) e de outros servigos que precisam ser feitos dentro do
horario de restricdo, como os da construcao civil (concretagem, remocéao de terra e entulho)

gue ndo devem ser feitos no horario noturno, devido a “Lei do Siléncio” (ou Lei dos Ruidos
Urbanos).

Importante elemento para padronizacao foi a instituicdo de grupos de horarios para facilitar a
acao da fiscalizacdo. A preservacao do “horario de pico” do transito dos caminhdes fez com
gue a partir das 16h poucas excecdes fossem permitidas.

A viabilizacao da proposta foi possivel devido as alteracdes nos procedimentos do 6rgao de
transito que foram estabelecidas dentro dos novos critérios, como treinamento especifico do
corpo operacional e de técnicos envolvidos, ajustes nos canais de informagcdo ao municipe,
criacdo de sistemas de controle de emissdo de autorizacdo especial de transito e
caracterizacao de locais com restricdo ao transito de caminhdes com placas complementares.

3.5 Tipos de Excecdes

Dentre os setores de transporte e servigos realizados com caminhdo, alguns consistiam em
excecdes a regras gerais e possuiam tratamento diferenciado, sendo liberados em
determinados horarios ou recebendo autorizagdes especiais.

Eles foram identificados e caracterizados a partir de leitura direcionada da legislacao pertinente
ao assunto e estao descritos a seguir, com as respectivas referéncias da legislagéo vigente.

3.5.1 Acesso a Estacionamento Proprio

Para a garantia do direito de ir e vir, previsto na Constituicdo Federal, tornou-se necessaria a
emissao de autorizacdo especial para circulagéo de caminhfes no acesso a garagens préprias
localizadas nos locais restritos.
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3.5.2 Servigos de Urgéncia

Para o cumprimento do Art. 29, inciso VII do Cdodigo de Transito Brasileiro - CTB, foram
considerados os veiculos em efetiva prestacéo de servico de urgéncia que tém livre circulagao,
estacionamento e parada, desde que devidamente identificados por dispositivos
regulamentares de alarme sonoro e iluminacao vermelha intermitente.

Sao caminhdes que prestam servicos de ambulancias (servicos médicos) ou adaptados
para prestacao de servicos médicos; veiculos destinados ao socorro de incéndio e salvamento
(bombeiros); veiculos de policia (incluindo defesa civil e veiculos militares); veiculos de
fiscalizacdo e operacao de transito.

3.5.3 Construcéo Civil

O setor da construgdo civil requer uma atencédo especial, devido a sobreposicdo de outras
legislacdes como o Codigo de Obras, a Lei dos Ruidos Urbanos, entre outras, que devem ser
cumpridas concomitantemente.

No setor da construcao civil devem ser considerados os caminhdes no transporte de cacamba,
de materiais de constru¢do, de maquinas e equipamentos de construcdo, de sobras de
materiais de construcéo, remocéao de terra e de entulho, além dos caminhdes na prestacao
de servi¢cos de concretagem e concretagem-bomba.

3.5.4 Prestadores de Servicos de Utilidade Publica

A Resolucdo CONTRAN n° 268 de 15 de fevereiro de 2008 definiu como veiculos prestadores
de servicos de utilidade publica, acrescentado o conceito de que devem estar prestando
servi¢o na via, conforme previsto no Art. 29, inciso VIII do Codigo de Transito Brasileiro os
veiculos:

Destinados a manutencao e reparo de redes de energia elétrica, de 4gua e esgotos,
de gas combustivel canalizado e de comunicacoes;

Destinados a conservagdo, manutencao e sinalizacdo viaria, quando a servigo de
Orgao executivo de transito ou executivo rodoviario;

Destinados ao socorro mecanico de emergéncia nas vias abertas a circulagao publica;
Especiais destinados ao transporte de valores;

Destinados ao servico de escolta, quando registrados em 6rgéo rodoviario para tal
finalidade;

Especiais destinados ao recolhimento de lixo a servico da Administracéo Publica.

A Resolucdo CONTRAN n° 268/08 estabelece que estes veiculos prestadores de servicos de
utilidade publica, gozam de livre parada e estacionamento, independentemente de proibi¢cdes
ou restricdes estabelecidas na legislagéo de transito ou através de sinalizagcéo regulamentar,
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guando se encontram em efetiva operacao no local de prestacdo dos servicos a que se
destinam e desde que estejam devidamente identificados pela energizacédo ou acionamento
do dispositivo luminoso e utilizando dispositivo de sinalizacao auxiliar que permita aos outros
usuarios da via visualizar em tempo habil o veiculo prestador de servigo de utilidade publica.

Para transporte de valores existe legislagédo especifica: pela Lei Federal n°® 7.102 de 20 de
junho de 1983, alterada pela Lei Federal n®9.017/95 e regulamentada respectivamente pelos
Decretos Federais n°® 89.056 de 24 de novembro de 1983 e n° 1.592/95, este devera ser feito
por veiculos especiais da prépria instituicdo ou de empresa especializada contratada. No § 5°
do Art. 3° da Portaria do Ministério da Justica n° 1.264/95 diz que o Departamento de Policia
Federal expedira certificado de vistoria para veiculos especiais de transporte de valores.

De acordo com o Art. 29, inciso VIII do Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, os veiculos
prestadores de servi¢cos de utilidade publica gozam de livre parada e o estacionamento no
local da prestacao do servigo apenas quando em atendimento na via, o que ndo € o caso do
tipo de servico prestado pelo veiculo no transporte de valores, exceto quando em atendimento
a caixas eletrdnicos instalados em passeio publico. O 6rgao de transito do Municipio de Séo
Paulo tem mantido o entendimento de que tais veiculos ndo devem receber esta liberagéo.

E importante destacar que os veiculos destinados ao socorro mecanico de emergéncia nas
vias abertas a circulacdo publica, ou seja, os guinchos, auxiliam na remocéo de interferéncias
nas vias, o que justifica terem seu transito autorizado por periodo integral.

3.5.5 Servicos de Interesse Publico

Foram consideradas excepcionalidades os veiculos utilizados nos servigos de interesse publico
citados a seguir que ndo se enquadram nos descritos na Resolucdo CONTRAN n° 268/08,
mas que prestam servi¢cos a populagdo como alguns executados pela Prefeitura e outros
orgdos e empresas que prestam servicos de interesse da comunidade:

- Policiamento reservado;
- Cobertura jornalistica (imprensa);
- Servico postal (correio);

- Transporte de insumos hospitalares (de sangue e derivados, de 6rgdo para transplante,
materiais para analises clinicas, transporte de material necessario a campanhas de
saude publica);

- Transporte de material imunobiolégico, vacinas e kits para sorologia;
- Controle de zoonozes;

- Retirada de mudancas de moradores de rua;

- Servicos de Subprefeituras e saneamento ambiental.
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3.5.6 Produtos Alimenticios Pereciveis

O Decreto Municipal n® 37.346/98 inclui o setor de produtos alimentares pereciveis como
liberado do “rodizio municipal” de placas, complementando o Decreto Municipal n°® 37.085/97.

A Portaria CVS n° 15/91, do Centro de Vigilancia Sanitaria estabelece, para o transporte de
alimentos pereciveis, a padroniza¢do dos veiculos, devendo constar nos lados direito e
esquerdo, de forma visivel, dentro de um retangulo de 30 cm de altura por 60 cm de
comprimento, os dizeres: transporte de alimentos, nome, endereco, telefone da empresa,
PRODUTO PERECIVEL.

Os veiculos de transporte de alimentos devem respeitar as disposicdes do Codigo Sanitario
do Municipio de S&o Paulo, Lei Municipal n® 13.725 de 9 de janeiro de 2004, regulamentado
pelo Decreto Municipal n°® 50.079 de 8 de outubro de 2008.

O transporte de leite in natura deve ser feito no mesmo dia em que é embalado, devendo
constar a data em sua embalagem, conforme informacédo da Associacdo dos Distribuidores
de Leite de S&o Paulo — ADLSP.

A partir do Decreto Municipal n® 49.487/08 a denominacao “Produtos Alimentares Pereciveis”
foi substituida por “Produtos Alimenticios Pereciveis”.

3.5.7 Feiras - Livres

De acordo com o Decreto Municipal n°® 48.172 de 06 de marc¢o de 2007, as feiras livres devem
obedecer aos seguintes horarios para as feiras comuns:

a) entre 6h e 7h30 - descarregamento dos equipamentos e mercadorias e montagem
das bancas;

b) entre 7h30 e 13h30 - periodo de comercializa¢ao;

c) entre 13h30 e 15h - desmontagem das bancas e carregamento dos caminhdes com
0S equipamentos e mercadorias.

Para a area da ZMRC, foi estabelecido pelo Decreto Municipal n® 49.675 de 27 de junho de
2008, um novo horério de funcionamento das feiras, com a desmontagem das bancas sendo
feita até as 14h para que haja tempo adequado a varri¢cao do lixo, limpeza e higienizacao das
ruas sem avancar no horario de pico da tarde, ou seja, antes das 16h. A responsabilidade
para o cumprimento da medida é da Subprefeitura.

3.5.8 Entregas Residenciais e Comerciais

E importante considerar a ocorréncia de entregas e retiradas de mercadorias em locais com
restricdo. Quando séo tratadas como excepcionalidades exigem a apresentacdo de
comprovante (ordem de servicos, nota fiscal ou documento que comprove a necessidade de
ingresso na via ou logradouro).
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Mudancas residenciais e comerciais sdo exemplos que ocorrem esporadicamente, mas
precisam ser previstas.

A Portaria DSV.G. n° 22/92 libera a circulacéo de servigcos de mudancgas e entregas/retiradas
de mercadorias em vias com placa R-9 (com complemento - EXCETO Veiculos Autorizados).

3.5.9 Produtos Perigosos

Algumas situacdes relativas ao transporte de produtos perigosos foram consideradas, como
o de consumo local (combustiveis automotivos, gas engarrafado, gases do ar, lubrificantes,
gases hospitalares).

Devem ser respeitadas as disposicdes do Ministério dos Transportes no que se refere a
classificacdo e outras regras para o transporte dos produtos perigosos bem como a legislacéo
municipal, em especial a Lei n°11.368 de 17 de maio de 1993 que dispbe sobre o transporte
de produtos perigosos de qualquer natureza por veiculos de carga no Municipio de S&o Paulo,
além do Decreto Municipal n® 50.446, de 20 de fevereiro de 2009 que regulamenta o transporte
de produtos perigosos por veiculos de carga nas vias publicas do Municipio de S&do Paulo.

Pela Lei Municipal n® 11.368/93 o transporte de produtos de alta periculosidade intrinseca e de
produtos de alta frequéncia de circulacdo devem ter suas condi¢des de circulacéo,
estacionamento e parada, carga e descarga regulamentados pelo Poder Publico Municipal
(art. 3°, paragrafo Unico) e os produtos perigosos de consumo local, uma regulamentacao
especifica (art. 4°).

No caso de transporte de explosivos devem ser observadas normas de protecao de acordo
com CLT, secdo XV, art. 200, item Il, que remete a Portaria Federal n® 3.214. Em alguns
casos especiais, no transporte de explosivos, a carga/descarga s6 pode ser efetuada das 7h
as 17h.

A Portaria DSV.G. n° 077 de 31 de agosto de 2011 estabeleceu a proibigdo ao transito de
veiculos no transporte de produtos perigosos de segundas as sextas feiras, exceto feriados,
das 5h as 10h e das 16h as 21h nas vias internas e limitrofes (Minianel Viario) ao Centro
Expandido, com excecdo aos veiculos que transportam produtos perigosos de consumo
local e os produtos perigosos da classe 7-materiais radioativos, utilizados na producao e
distribuicdo de radioisétopos e radiofarmacos para uso exclusivo em medicina nuclear com
finalidade diagnoéstica e terapéutica.

O lixo infectante hospitalar também é definido como produto perigoso.
3.5.10 Reportagem

Também foi considerado que os caminhdes que efetuam um servico de interesse da
comunidade, como a prestacao de informacges dadas pela imprensa, sejam excepcionalidade
as restricdes. E uma atividade sem rotina predeterminada. As situacdes séo imprevisiveis e
devem contar com apoio operacional caso interfiram no fluxo de veiculos.
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3.5.11 Obras e Servi¢cos de Emergéncia

Séo situacdes de obras e servicos imprevisiveis que decorrem de caso fortuito ou forca
maior, em que ha necessidade de atendimento imediato, com o fim de salvaguardar a seguranca
da populagéo e que ndo pode sofrer interrupcao, sob pena de danos a coletividade, ou seja,
gue colocam em risco a populacdo ou interrompem a prestacao de servicos essenciais.

A liberagdo de 48 horas para o atendimento a emergéncia, tem como referéncia outras
legislacdes municipais, como a que estabelece as regulamentacdes para obras e servicos
no Municipio como a Lei Municipal n® 13.614, de 2 de julho de 2003 e Decreto Municipal n°
44.755, de 18 de maio de 2004.

3.6 Excepcionalidades e Legislacéo

Quando a ZMRC foi instituida, em 1986, ndo havia excepcionalidades previstas para a area.

A necessidade de acesso a area restrita culminou na publicacdo da Portaria DSV.G. n° 15 de
24 de junho de 1986 que estabeleceu a autorizacdo especial de transito fornecida pelo DSV
para casos excepcionais. Nesta portaria hdo houve especificacdo do tipo de segmento ou
prestacao de servico. A solicitacdo poderia ser feita enderecada ao DSV, que analisaria cada
caso individualmente.

Em 1988, com a publicagdo da Portaria DSV.G. n° 10, alguns caminhdes passaram a ter
autorizados “ingresso, circulacdo e parada para carga e descarga na ZMRC”, desde que
portassem a “autorizacdo expressa do Diretor do Departamento de Operacdo do Sistema
Viario” e estivessem na prestacédo dos seguintes servigos:

- transporte de produtos pereciveis;
- entrega domiciliar;

- mudangas residenciais;

- remocéo de terra e entulho;

- betoneiras.

A partir desta portaria foram sendo publicadas outras estabelecendo as excecdes pelo tipo
de prestacao de servicos, porém com alteracfes em suas terminologias. Por exemplo, o que
foi chamado de “transporte de produtos pereciveis” foi alterado para “produtos alimentares
pereciveis” e, por fim, “produtos alimenticios pereciveis”.

Na Tabela 1 a seguir foram listadas as excecdes consideradas para a ZMRC e as respectivas
Portarias que instituiram sua regra. Nao foi possivel especificar todos os termos utilizados,
mas procurou-se manter a ideia do tipo de servico prestado ou a caracterizacao do veiculo
autorizado e como ele foi tratado ao longo dos anos, se deixou de ser autorizado por um
periodo ou se apenas recentemente foi incluido como excecéo.
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Tabela 1 — Condicdes Autorizadas em ZMRC e Portarias correspondentes as regras

AUTORIZADOS Port. Port. Port. Port. Port. Port, Port. Port. Port. Port.
EM ZMRC DSV.G. DSV.G. DSV.G. DSV.G. DSV.G. Q498 DSV.G. DSV.G. SMTG. SMTG.
015/86 010/88 018/91 017/92 09/93 e05/98 011/98 26/02 104/08 109/08
Acesso a canteiro de obras
® [ @ ® o

(servigos de)
Acesso a estacionamento
proprio ® @

Coleta de lixo [ ] [
Coleta de lixo hospitalar

Combustivel automotivo

especial/registrado pelo DNC

Concretagem (servigos de ® P ®
betoneiras)

Correio (servigo postal)

Entrega de derivados de ° PY
petroleo

Entrega de gas liquefeito de P

petroleo

Entrega de gases hospitalares L] L ]

Produtos perigosos de consumo

local ® ® ®
Entrega de gelo e flores @

Entrega de moveis
Entrega de pedra e areia a
granel

Entrega de vidros planos o 5]
Entrega domiciliar @

Imprensa - coberturas

jornalisticas

Mudangas residenciais o @ o
Mudancas residenciais e
comerciais

Obras nas vias e logradouros
publicos

Produtos pereciveis (alimentos)
Remocdo de terra e entulho
Remocao de terra

Remogao de entulho

Servicos de feiras livres
Servicos de jardinagem
Servicos utilidade publica @
Servigos publicos essenciais

Sinalizacdo emergencial de

transito

Transporte de combustiveis

Transporte de Valores L4
VLC

vuc

[ ]
[ ]
[ ]
® 060 o

o000
o000
o000
[ J
e o
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3.7  Excegdes Vigentes em ZMRC

3.7.1 Veiculo Urbano de Carga - VUC

Definicdo: dada pelo Decreto Municipal n°® 48.338 de 10 de maio de 2007.
Caminhdo que atenda, conjuntamente, as seguintes caracteristicas:

a) largura maxima: 2,20m (dois metros e vinte centimetros);

b) comprimento maximo: 6,30m (seis metros e trinta centimetros); e

c) limite de emisséo de poluentes: os especificados para 0 PROCONVE L-4 ou P-5,
conforme o caso e, a partir de 1° de janeiro de 2009, PROCONVE L-5 ou P-6, conforme
0 caso, cujos parametros técnicos sdo estabelecidos pelas alineas “a” a “h” dos artigos
5°e 6° (PROCONVE L-4 e L-5) e Tabelas 1 e 2 do artigo 15 da Resolugdo CONAMA n°
315, de 29 de outubro de 2002.

Em relacdo aos limites de emissao de poluentes determinados pelo Programa de Controle
da Poluicéo do Ar por Veiculos Automotores — PROCONVE, dados pela legislagcdo do Conselho
Nacional do Meio Ambiente — CONAMA, os VUC’s devem ter motor respeitando a norma
brasileira PROCONVE - P5 (equivalente a regra europeia Euro IlIl), fabricados a partir de
meados de 2005.

Regra: O Decreto Municipal n°®51.701/10 estabelece a liberacdo do VUC na ZMRC no periodo
das 10h as 16h.

3.7.2 Socorro Mecanico de Emergéncia

Definigdo: Caminh&o com equipamento de guincho, e com identificagéo na forma estabelecida
pelo Contran, ou seja, com dispositivo luminoso amarelo &mbar com luz intermitente acionada
na prestacéo do servico.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece que a liberacdo dos caminhdes na
prestacdo deste servico é por periodo integral.

3.7.3 Cobertura Jornalistica

Definicdo: Caminhdes de reportagem destinados a movimentacao de geradores e/ou de link
desde que para coberturas jornalisticas nos locais com restricdo. Entende-se por link, o
equipamento que permite a transmissao de dados, voz, sinais, imagens e informacdes a
longa distancia.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece que a liberacdo da circulacdo do
caminhao de cobertura jornalistica é por periodo integral. Fica autorizado o seu estacionamento,
desde que nédo prejudique a seguranca e a fluidez do transito, a critério do agente da autoridade
de transito, devendo o condutor permanecer no veiculo.

32



Zona de Méaxima Restricdo de Circulagdo - ZMRC

3.7.4 Obras e Servigos de Emergéncia

Definicdo: Entende-se por obra ou servico de emergéncia, aquela que decorre de caso fortuito
ou forca maior, em que ha necessidade de atendimento imediato, com o fim de salvaguardar
a seguranca da populacgdo e que néo pode sofrer interrupcao, sob pena de danos a coletividade.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a liberagéo do transito dos caminhdes
envolvidos em obras e servicos de emergéncia. A Portaria 104/04 SMT.G regulamenta que
fica autorizado, pelo periodo de 48 horas, o transito de caminhdes para execuc¢ao de obras ou
servicos de emergéncia, a partir do horério de inicio da execuc¢éo das obras ou dos servicos
comunicado ao 6rgédo de transito, por meio de formulario especifico a Central de Operacdes
da CET.

Caso seja necessario tempo superior a 48 horas para a obra ou servico de emergéncia, o
transito do caminhao sera autorizado, por periodo integral, mediante Autorizacdo Especial,
de emergéncia, com prazo de validade maximo de 15 (quinze) dias. Se ultrapassar este
prazo deixa de ser emergéncia.

3.7.5 Acesso a Estacionamento Proprio

Definicdo: Caminhdo que se encontre exclusivamente no trajeto de entrada ou saida de
vaga proépria, ou locada para fins de estacionamento proprio, em imoveis localizados nos
locais com restricao.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a liberacdo da circulacao do caminhao
por periodo integral, para acesso ao imovel. N&do é permitido o estacionamento na via.

3.7.6 Obras e servicos de infraestrutura urbana

Definicdo: Caminh&o destinado a execucao de obras e servicos para implantacéo, instalacao
e manutencao de redes e equipamentos de infraestrutura urbana, ou seja, 0s atinentes a:

|- energiaelétrica;

II- iluminacédo publica;

lll- &gua e esgoto;

IV - limpeza de boca de lobo;

V - lavagem, varricdo e higiene de vias e logradouros publicos;

VI- remocéao de detritos e entulhos nas vias e logradouros publicos;
VIl - telecomunicacdes;

VIl - gas combustivel canalizado;
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IX -vias e logradouros publicos, incluindo obras de arte;
X - conservacao de guias e sarjetas;

Xl -sinalizacao viaria;

XII - transporte publico;

XIII - controle de zoonozes;

XIV - outros correlatos e afins.

Regra: O Decreto Municipal n° 49.487/08 estabelece a liberacdo do transito do caminhao
envolvido em obras e servicos de infraestrutura urbana na ZMRC, no periodo das 5h as 16h.

3.7.7 Concretagem

Definicdo: Caminh&o betoneira, que presta servicos de concretagem em obras.

Regra: O Decreto Municipal n° 49.487/08 estabelece a liberacdo do transito do caminhao
para servigcos de concretagem no periodo das 5h as 16h.

3.7.8 Concretagem-bomba

Definicdo: Caminh&o especial para servicos de bombeamento de concreto - concretagem-
bomba - em obras civis.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a liberacdo do transito do caminh&o
para servi¢os de concretagem-bomba, no periodo das 5h as 12h e das 14h as 16h, mediante
Autorizacdo Especial e com programacao prévia de medidas operacionais junto a CET. O
caminhdo deve permanecer estacionado, entre 12h e 14h, devendo se retirar da area de
restricdo até as 16h, conforme consta do corpo da autorizacéo.

3.7.9 Feiras livres

Definicdo: Caminhdo destinado a prestagdo de servicos de feira livre.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a autorizacao do transito do caminh&o
para servicos de feiras-livres, mediante Autorizacao Especial, no periodo das 5h as 16h. O
motorista do caminh&o devera portar obrigatoriamente matricula de feirante e, caso nao seja
de propriedade do feirante, qualquer documento comprobatério de que o veiculo é destinado
a prestacédo de servicos de feira livre.
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3.7.10 Mudancas

Definicdo: O caminhdo em prestacao de servicos de mudanca, mediante porte de
comprovante contendo referéncia da via ou logradouro a ser acessado.

Regra: O Decreto Municipal n° 49.487/08 estabelece a liberacdo do transito do caminhao
destinado ao servico de mudanca, no periodo das 5h as 16h, mediante Autorizacéo Especial
e porte de comprovante contendo referéncia da via ou logradouro a ser acessado.

3.7.11 Coleta de lixo

Definicdo: Caminh&o que presta servigos de coleta de lixo domiciliar, comercial e coleta de
lixo seletiva.

Regras: O Decreto Municipal n® 49.675/08 estabelece a liberag&o do transito do caminh&o de
lixo em ZMRC, no periodo das 5h as 16h.

3.7.12 Transporte de produtos alimenticios pereciveis

Definicdo: Caminhéao para entrega de produtos alimenticios pereciveis nos locais, com pelo
menos metade da carga constituida por esse tipo de produto e mediante porte do respectivo
comprovante.

Entende-se por produtos alimenticios pereciveis, todo o alimento alteravel ou ndo estavel a
temperatura ambiente, conforme descritos a seguir:

- ovos em casca ou processados, bem como subprodutos;

Il— crustaceos, moluscos e frutos do mar vivos ou frescos;

lll- todos os alimentos, processados ou ndo, congelados ou super gelados;
IV - carnes, aves, peixes e derivados;

V - leite in natura e derivados;

VI - leveduras e fermentos;

VII- gelo em cubo;

VIII- frutas, legumes e cogumelos frescos ou crus, processados ou héo;

IX- todos os alimentos, que necessitem estar obrigatoriamente em temperaturas
estabelecidas por legislacdo especifica.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a liberacdo do transito do caminh&o
para transporte de produtos alimenticios pereciveis, mediante Autoriza¢éo Especial, no periodo
das 5h as 12h. No caso de a entrega ja ter sido efetuada, o caminhdao devera portar
comprovante de entrega com data e hora de recebimento.
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3.7.13 Remocéo de Terra em Obras Civis

Definicdo: Caminhao que faz remocdao de terra em obras civis.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.801/08 estabelece a liberacdo do transito do caminh&o
para remocéo de terra em obras civis, desde que situadas em ZMRC, no periodo das 5h as
16h.

3.7.14 Remocao de Entulho e Transporte de Cacamba

Definicdo: Caminhao para remocéao de entulho e transporte de cacambas estacionarias na
via publica.

Regra: O Decreto Municipal n° 49.801/08 estabelece a liberacdo do transito do caminhao
para remocao de entulho e transporte de cacambas, no periodo das 10h as 16h.

O transporte de cacamba deve respeitar as disposicdes legais previstas em legislacéo
especifica.

A coleta e o transporte dos residuos devem ser efetuados em equipamentos compativeis
com a natureza dos servigos a serem prestados, observadas as normas técnicas vigentes,
de forma a ndo provocar derramamentos na via publica e poluicdo local, devendo trafegar
com carga rasa, limitada a borda da cagcamba, sem qualquer coroamento e ter seu equipamento
de rodagem limpo antes de atingir a via publica.

As cacambas estacionarias na via publica, de acordo com o Decreto Municipal n® 46. 594 de
03 de novembro de 2005, deveréo respeitar como dimensdes externas maximas, comprimento
de 2,80m (dois metros e oitenta centimetros), largura de 1,80m (um metro e oitenta
centimetros) e altura de 1,40 m (um metro e quarenta centimetros) e estarem devidamente
identificadas e sinalizadas conforme art. 14 do Decreto Municipal n® 46.594, de 3 de novembro
de 2005.

3.7.15 Transporte de Produtos Perigosos de Consumo Local

Definicdo: Caminhao no transporte de produtos perigosos de consumo local que devem
estar identificados pelos nimeros que Ihe foram atribuidos pela Organizacdo das Nacdes
Unidas — ONU e s&o os que se seguem com base na legislagéo vigente:
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PRODUTO N° ONU

I - gasdleo ou dleo diesel, ou dleo para aquecimento, leve 1202
IT - combustivel automotor ou gasolina 1203
III - metano, comprimido, ou gas natural comprimido, com elevado 1971
teor de metano

IV - gas(es) de petréleo, liquefeito(s) ou gas(es) liquefeito(s) de 1075
petréleo ou GLP

V - ar comprimido 1002
VI - ar, liquido refrigerado 1003
VII - argdnio, comprimido 1006
VIII - nitrogénio, comprimido 1066
IX - oxigénio, comprimido 1072
X - oxigénio, liquido refrigerado 1073
XI - etanol (alcool etilico) ou solugdo de etanol (solugao de alwol 1170
etilico)

XII - argdnio, liquido refrigerado 1951
XIII - nitrogénio, liquido refrigerado 1977

Regra: O Decreto Municipal n® 49.675/08 estabelece a liberacao do transito de caminhdes de
até dois eixos traseiros destinados ao transporte de produtos perigosos de consumo local,
para fins de abastecimento na ZMRC, desde que identificados na forma estabelecida pela
legislacdo especifica, observadas as normas para este tipo de transporte, no periodo das
10h as 16h.

3.7.16 Prestacao de Servicos Publicos Essenciais

Definicdo: Caminh&o na prestacao de servicos publicos essenciais, que sdo 0s atinentes a:
| - poda ou remocéo de arvores;
Il - conservacéo de pracas e canteiros;
Il - retirada de mudancas de moradores de rua;
IV - operacéo tapa-buraco;

V - pintura antipichacéo;
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VI - transporte de material imunobiol6gico, vacinas e kits para sorologia;
VIl - outros servigos correlatos e afins.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.487/08 estabelece a liberacao do transito do caminhéo, no
periodo das 10h as 16h, desde que esteja devidamente autorizado pelo érgado competente e
identificado como pertencente ou a servigo de 6rgao da Administragdo Direta ou Indireta.

3.7.17 Transporte de Valores

Definigdo: Caminh&o no transporte de valores, devidamente identificado na forma estabelecida
pela legislacéo federal e disposicdes especificas, portando obrigatoriamente Certificado de
Vistoria fornecido pelo Departamento de Policia Federal, afixado no canto inferior direito do
parabrisa dianteiro.

Regra: O Decreto Municipal n® 50.164/08 estabelece a liberacdo do transito do caminh&o
especialmente destinado ao transporte de valores, periodo das 10h as 20h.

3.7.18 Correio

Definicdo: Caminh&o no transporte da carga postal, ou seja, objetos de correspondéncia,
valores, malotes e encomendas postais, entre e para 0s centros de triagem e unidades de
distribuigé&o.

Regra: O Decreto Municipal n° 49.675/08 estabelece a liberacdo do transito do caminhao
destinado a prestacéo de servigos de correio na ZMRC, por periodo integral.

3.7.19 Servicos de Sinalizacdo Emergencial de Transito

Definicdo: Caminhdo na prestacdo de servicos emergenciais de sinalizacdo de transito,
como os de implantacdo e manutencgao de sinalizagéo vertical, horizontal, semaférica e de
canalizacao, que visam prevenir e corrigir situacdes de risco potencial de acidentes e garantir
0 cumprimento e o entendimento da legislacao de transito vigente, desde que devidamente
autorizado pelo érgdo competente.

Regra: O Decreto Municipal n® 49.675/08 estabelece a liberac&o do transito do caminhdo em
prestacdo de servico emergencial de sinalizacdo de transito por periodo integral em ZMRC.
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4 AUTORIZACOES ESPECIAIS E FISCALIZACAO

4.1 AAutorizacao Especial

APortaria DSV.G. n° 15 de 24 de junho de 1986 foi a primeira a instituir a figura da Autorizacao
Especial de Transito para acesso a ZMRC. E como ndo havia a previsdo de quais veiculos
poderiam recebé-la, a cada solicitacdo era necessaria andlise especifica dos prazos de validade
e em quais horérios seriam autorizados.

A partir de 1988 os segmentos que poderiam transitar na ZMRC foram sendo identificados
em portarias do Departamento de Operac¢des do Sistema Viario — DSV, porém somente
gozariam desta prerrogativa mediante porte de autorizacdo expressa do Diretor do DSV e
recolhimento das tarifas publicas devidas.

O prazo maximo de validade das autorizac6es também variou entre dois, quatro, seis meses
até o prazo estabelecido atualmente, de um ano. Atualmente ha uma excecdo que é a
autorizacao para acesso a estacionamento préprio com prazo de validade maximo de dois
anos.

O DSV estabeleceu por portarias que as autorizacdes especiais de transito poderiam ser
canceladas ou alteradas por motivo techicamente justificado e que as autorizacdes que fossem
utilizadas de forma indevida poderiam ser cassadas.

A partir de 1988 os casos emergenciais e imprevisiveis também foram considerados, com a
possibilidade de emissédo de autoriza¢des especiais para transito na ZMRC, apds analise do
DSV.

4.2 Os Setores Autorizados

Alguns servic¢os ou tipos de transporte excepcionados da restricdo ao transito de caminhdes
na ZMRC foram tratados de forma diferenciada a partir da publicacéo da Portaria DSV.G. n°
26/02.

Alguns caminh8es, como betoneiras, carros-forte, guinchos, coleta de lixo entre outros, tendo
em vista a facilidade de identificacdo visual pelo agente da autoridade de transito, deixaram
de receber o cartdo de autorizacdo especial.

Atualmente os caminhdes que necessitam do cartdo de autorizacdo especial para acesso a
ZMRC, que passou a ser chamada de Cartdo-Caminh&o, sado os seguintes:

- Por periodo integral - Obras e servicos de emergéncia, entre 48h e 15 dias da
comunicacao ao 6rgao de transito (é importante observar que para as primeiras 48h da
emergéncia o caminh&o envolvido ndo necessita de autorizacado especial, mas é obrigado
a comunicar ao 6rgéo de transito a ocorréncia);
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- Por periodo integral — Acesso a estacionamento proprio (autoriza apenas a circulacao);
- Das 5 as 12h - Transporte de produtos alimenticios pereciveis;

- Das 5 as 16h - Feiras livres, mudancas, concretagem-bomba (obrigatério permanecer
estacionado das 12 as 14h) e obras e servigos de infraestrutura urbana (exceto os de
utilidade publica).

Outras excepcionalidades estdo previstas na legislagdo, mas ndo necessitam do Cartdo-
Caminhédo para estarem autorizados na ZMRC, apenas da efetivacdo do cadastramento,
junto a Prefeitura, dos caminhfes que precisam acessar a area.

4.3 Cadastramento dos Caminhdes

O Decreto Municipal n® 48.338/07 instituiu a obrigatoriedade de cadastramento de todos os
caminhdes autorizados pela legislacdo especifica.

O cadastramento tem sido efetuado através site da Prefeitura. O DSV analisa as informacdes
fornecidas de maneira a verificar se cabe aceita-las e realizar o cadastramento.

4.4  Comisséo para Anélise das Excepcionalidades na ZMRC - CAEZ

A Comisséo para Analise das Excepcionalidades na ZMRC - CAEZ foi instituida pelo Decreto
Municipal n® 49.637/08 de 17 de junho de 2008.

Tal Comisséo esta vinculada a Secretaria Municipal de Transportes — SMT e € composta por
entidades ligadas as questdes do transporte de cargas no Municipio e representantes do
Poder Publico, estabelecidos por portaria.

Foi criada para subsidiar as decisdes quanto ao acesso de caminhfes na ZMRC apreciando
e emitindo parecer referente as solicitacdes especificas de entidades e segmentos que se
utilizam de caminhdes para a prestagéo de seus servicos.

Tem carater consultivo e € presidida pelo Secretario Adjunto de Transportes.
45 Fiscalizacao

Em 1987 as regulamentacdes estabelecidas para o acesso a ZMRC ndo estavam sendo
respeitadas. No inicio de 1988 foi implantado novo plano de fiscalizagdo com apoio do
Comando de Policiamento de Transito — CPTran, desativado em dezembro do mesmo ano.
O retorno da fiscalizacao efetiva para a area de restricdo aos caminhdes se deu em 1991,
com a criacdo de departamento especifico com esta funcao, que deixou de existir em 2005.

Atualmente, a fiscalizacao é realizada pelos agentes da autoridade de transito da Companhia
de Engenharia de Trafego e os agentes da Policia Militar.

A fiscalizagcao automética com equipamentos eletronicos passou a ser realizada na ZMRC a
partir de outubro de 2008, facilitando as acdes dos agentes.
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5 SINALIZACAO

5.1 Sinalizacdo da ZMRC

Desde 1986, quando foi instituida, a Zona de Maxima Restri¢cdo de Circulacado utilizou-se da
sinalizacéo de regulamentacéo R-9, que significava “proibido transito de veiculos de carga” e
a partir do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, publicado em 1997, passou a ser “proibido
trnsito de caminhdes”. Arestricdo, tendo em vista ser de carater operacional, ficou estabelecida
com horério especifico:

De 1986 a 1993 - de segunda a sexta-feiras das 6h as 21h e aos sabados das 8h
as 14h.

De 1993 a 2008 - segunda a sexta-feiras das 10h as 20h e aos sdbados das 10h as
14h (obs: os horarios da ZMRC — Centro, regiao da 25 de Marco, Floréncio de
Abreu e do Bom Retiro eram diferenciados tendo em vista as caracteristicas
operacionais: de segunda a sexta-feiras das 9h as 19h e aos sdbados das 9h as
13h).

A partir de 2008 — foi uniformizado o horario, passando a ser de segunda a sexta-
feiras das 5h as 21h e aos sabados das 10h as 14h.

A partir de 2002 foi estabelecida uma sinalizacao diferenciada para identificar a ZMRC. Como
a sinalizacao dos “corredores” estruturais denominadas atualmente de Vias Estruturais
Restritas — VER, também utilizava a placa R-9 (proibido transito de caminhdes), com horario,
por ser uma regulamentacao de caracteristica operacional, foi proposto que se fizessem
placas que caracterizassem o que era uma ZMRC, diferenciando-a da Via Estrutural Restrita
- VER.

Em 2007, as placas diferenciadas para ZMRC (Figura 8) e VER (Figura 9) foram substituidas
pelas atuais.
i1 B |

Figura 8 —

Placas que identificam a
ZMRC - de 2002 e a
placa vigente - de 2007

2°a 6" XX-XXh 2"a 6" XX-XXh

Sabado XX-XXh Sabado XX-XXh
Placa de ZMRC - 2002 A L1 Placa de ZMRC - 2007
PERMITIDO AREA DE
CARTAO
c.AMlNHAO RESTRlCAO
i
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Placa de VER - 2002 | a6 o h 2ae L3  Placade VER - 2007
Sabado []-CJh Sabado J-Jh
D S |
PERMITIDO Vi
- RESTRITA
2 i

Figura 9 — Placas que identificam a VER - de 2002 e a placa vigente — de 2007

5.2  Sinalizacéo Diferenciada

A necessidade de diferenciar a ZMRC e as Vias Estruturais Restritas - VER, que também
apresentavam restricdo ao transito de caminhdes com horério especifico, determinou a
adocdo de uma placa complementar de regulamentacdo que caracterizasse cada local,
facilitando a regulamentacdo também diferenciada das excec¢fes. A primeira sinalizagcéo
diferenciada de restricdo ao transito de caminhéo foi implantada em 2002, com a utilizagéo
de placas complementares de regulamentacao.

Em 2007, com a ampliacdo da ZMRC para 25km?, visando facilitar a visualizacao e
compreensdo pelos motoristas, foram implantadas novas placas complementares a
sinalizacao existente nas principais areas com restricdo ao transito de caminhdes, para
identifica-las.

5.3 Definicdo de Caminhéo

As restrices ao transito de caminhdes geralmente sao feitas pela placa de regulamentacao
R-9 (proibido transito de caminhdes). E importante entender o que é um caminh&o.

O Cadigo de Transito Brasileiro — CTB - ndo traz a definicdo explicita de “Caminh&o”.

Se a defini¢cao fosse resgatada do Cédigo Nacional de Transito — CNT (Lei Federal n°® 5.108
de 21 de setembro de 1966) e que consta do Anexo | do Regulamento do Cédigo Nacional de
Transito (Decreto Municipal n® 62.127, de 16 de janeiro de 1968) seria: “Caminhao - veiculo
automotor destinado ao transporte de carga superior a mil e quinhentos quilogramas”.

O Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (Lei Federal n® 9.503 de 23/09/97, alteradas pelas Leis
n°®9.602, de 21/01/98 e n®9.792 de 14/04/99) traz a definicdo de Caminhonete e Camioneta e
se utilizam do conceito de Peso Bruto Total - PBT como referéncia de limite e ndo mais do
conceito de capacidade de carga util:
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“Caminhonete — veiculo destinado ao transporte de carga com peso bruto total de até
trés mil e quinhentos quilogramas”.

“Camioneta — veiculo misto destinado ao transporte de passageiros e carga no mesmo
compartimento”.

A Resolucgéo do Contran n° 290 de 29 de agosto de 2008 trouxe a seguinte definicdo: Caminhé&o
— veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com PBT acima de 3.500 quilogramas,
podendo tracionar ou arrastar outro veiculo, desde que tenha capacidade maxima de tracao
compativel.
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6 OUTRAS RESTRICOES AO TRANSITO DE CAMINHOES

6.1 Locais Onde o Caminhdo ndo Pode Transitar

Ha tipos diferentes de areas ou vias por onde o caminh&o nao pode transitar e nem sempre a
sinalizacéo é feita com a placa R-9 — proibido transito de caminhdes.

O Decreto Municipal n° 48.338 de 10 de maio de 2007 estabeleceu restricbes ao transito de
caminhdes, ndo s para a Zona de Maxima Restricdo de Circulacdo — ZMRC, mas também
para as Vias Estruturais Restritas — VER e as Zonas Especiais de Restricdo de Circulacéo —
ZERC.

Existem ainda outros locais onde o caminhdo néo pode transitar, identificadas através
de sinalizacédo vertical especifica:

. Faixa Exclusiva e Pista Segregada de Onibus - destinada a circulacéo exclusiva de
onibus por periodo integral (R-32 — Circulagéo Exclusiva de Onibus);

- Vias e Areas de Pedestres - vias ou conjunto de vias destinadas a circulac&o prioritaria
de pedestres (R-10 — Proibido Transito de Veiculos Automotores);

- Vias de Transito Seletivo (R-10 — Proibido Transito de Veiculos Automotores, com
legenda EXCETO ONIBUS, TAXIS).

A seguir outros locais que possuem a sinalizacdo R-9 (Proibido Transito de Caminhdes).
6.2 Vias Estruturais Restritas — VER

Vias integrantes do sistema viario principal, ou seja, vias de transito rapido ou vias arteriais,
gue apresentam alto volume veicular e sdo importantes eixos de ligacdo da cidade. Suas
restricdes ocorrem por motivo operacional, durante parte do dia, geralmente abrangendo os
horarios de pico do trafego da Cidade.

As Vias Estruturais Restritas — VER e seus acessos foram definidos pelo Decreto Municipal
n°® 48.338/07 como vias com restricdo ao transito de caminhdes, em horario determinado por
meio de regulamentacéo local, com caracteristicas de transito rapido ou arterial, bem como
tineis, viadutos e pontes que dao continuidade a tais vias e constituem a estrutura do sistema
viario.

Sédo exemplos de “Vias Estruturais Restritas” as principais ligacdes entre bairros, como as
avenidas Nove de Julho, Paulista, Francisco Morato, Reboucas, Vinte e Trés de Maio, Radial
Leste, Rio Branco, Tiradentes, entre outras.
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Sao identificadas atualmente através de sinalizacao vertical com placas de regulamentacao
R-9 com horério, com o complemento “VIA RESTRITA”, conforme estabelecido em portaria.
Podem eventualmente utilizar placas complementares de proibicdo de converséo, também
considerando os horarios para restri¢ao.

6.3 Zonas Especiais de Restricdo de Circulacdo — ZERC

A definicdo consta do Decreto Municipal n°® 48.338/07: Zona Especial de Restricdo de Circulacao
— ZERC é a area ou via em Zonas Exclusivamente Residenciais - ZER'’s, conforme o Plano
Diretor Estratégico e a Lei Municipal n® 13.885 de 25 de agosto de 2004, com necessidade de
restricdo ao transito de caminhdes, a fim de promover condi¢des de seguranca e/ou qualidade
ambiental.

Atualmente é sinalizado pela placa R-9, por periodo integral, com o complemento “PERMITIDO
CARTAO CAMINHAO” com fundo verde, que esta em reviséo para adequacao (Figura 10).

Figura 10 — Placa que identifica a ZERC -
desde 2002 (vigente)

PERMITIDO

6.4 Outros Locais Sinalizados com Proibido Transito de Caminhdes

6.4.1 Vias com Restricdo de Natureza Fisica

S&o vias com limitacao fisica como largura reduzida, raio de giro inadequado, baixo gabarito,
pavimento com baixa resisténcia, aclive e declive acentuados, entre outros. Sinalizados, em
sua maioria, cerca de 90%, com placas de regulamentacdo R-9 (proibido transito de
caminhdes) (Figura 11) e R-9-6 - com legenda EXCETO Veiculos Autorizados (Figura 12). A
restricdo é sempre por periodo integral. Por isso, 0 objetivo da sinalizacao € o de caracterizar
o tipo da restricdo fisica, evitar o trafego de passagem, permitir o atendimento e prestacao de
Servicos na via, com garantia da seguranca dos usuarios e reduzir as condi¢des de risco de
acidentes com a indicacéo de rotas de desvio ou de orientagdo, com realizacdo de estudo de
area.

46



Zona de Méaxima Restricdo de Circulagdo - ZMRC

Um dos tipos de restricdo de natureza fisica sinalizado com placa de regulamentacao
especifica € a ALTURA, que se utiliza da placa R-15 (“altura maxima permitida”).

6.4.2 Vias Sinalizadas com placa R-9

Além das excecdes previstas no Codigo de Transito Brasileiro, como previsto no art. 29,
inciso VII, veiculos em prestacdo de servico de urgéncia, ha outra excecao estabelecida para
vias sinalizadas com a placa R-9 (Figura 11), que s&o os caminhfes com equipamento de
guincho, destinados ao socorro mecanico de emergéncia, conforme Portaria DSV.G. n° 18/
96 de 20 de agosto de 1996.

Figura 11 — Placa R-9 — Proibido Transito de Caminhdes

Tais placas também foram utilizadas para sinalizar locais com fluxo de passagem de
caminhdes em areas residenciais e outros locais com restricdo de natureza fisica.

6.4.3 Vias com legenda “EXCETO Veiculos Autorizados”

A regulamentacao de restricdo ao transito de caminhdes que se utiliza da placa R-9 com
legenda “EXCETO Veiculos Autorizados” (Figura 12) geralmente tem como objetivo a inibicdo
do trafego de passagem destes veiculos, permitindo-se apenas o abastecimento de
estabelecimentos comerciais instalados na via e a execucao de servicos na via. Existem
muitas areas residenciais sinalizadas com esta placa.

As excecOes permitidas nestes locais, além das previstas no Codigo de Transito Brasileiro,
estéo estabelecidas na Portaria DSV.G. n° 22/92 de 26 de junho de 1992 e sdo caminhdes em
prestacdo de servicos de mudancas residenciais, servigos publicos e entrega ou retirada de
mercadorias, desde que o condutor esteja munido de ordem de servico, nota fiscal ou qualquer
documento comprobatorio.

4 I

EXCETO Figura 12 — Placa R-9 com

2 legenda EXCETO Veiculos
Veiculos Autorizados

\_Autorizados
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7 CONSIDERACOES FINAIS

O Municipio continua em processo de adensamento, indicando que novas medidas devem
ser tomadas. Este adensamento se traduz na necessidade de circulacdo de pessoas para a
realizacao das atividades do Municipio a0 mesmo tempo € N0 mMesmo espaco em que ocorre
grande movimentacdo de mercadorias para o seu abastecimento. Esta dinamica faz com
gue as regides adensadas tenham uma grande dependéncia do caminh&o para que possam
continuar com suas atividades econémicas, garantindo os niveis de producao e das ofertas
de consumo. Os caminh&es ndo podem e ndo devem ser eliminados. Eles precisam conviver
com os demais modais dentro de um quadro satisfatério de mobilidade, sem conflitos, sem
disputas.

As solucgdes propostas pela CET procuram compatibilizar as necessidades de mobilidade
das pessoas, sem 0 prejuizo ao abastecimento e prestacdo de servicos realizados por
caminhdes.

Na medida em que o abastecimento for possivel em horarios alternativos aos de grande
circulacao de pessoas, havera beneficios na mobilidade de todos, além de possibilitar aumento
de produtividade na producao, distribuicdo e recebimento de mercadorias.

O estabelecimento de regulamentacéo por si, seja mediante implantacdo de sinalizagéo
especifica, seja mediante estabelecimento de regras por legislacdo, ndo garante a efetiva
melhoria no transito, mesmo tendo como principio a compatibilizacdo das necessidades da
Cidade, dos segmentos de transporte e dos demais usuarios da via.

Tais medidas regulamentares implicam em alteracdes significativas nas atividades rotineiras
de fiscalizacao e de procedimentos internos aos 6rgdos do Poder Publico, bem como dos
segmentos de transporte de bens, prestadores de servicos que se utilizam dos caminhdes.

Ha restricbes operacionais, por exemplo, que sdo sinalizadas com horario que variam
dependendo das condicfes operacionais de cada local.

A placa de restri¢cdo ao transito de caminhdes também € utilizada para sinalizar uma via que
apresenta problemas de declividade, pavimento, largura, ou seja, nao transmite ao usuario o
exato motivo. Tendo em vista a inexisténcia de placas de regulamentacdo que identifiquem o
problema, estudos tém sido desenvolvidos para o estabelecimento de critérios uniformes
para implantacdo da sinalizacao em vias com problemas de natureza fisica.

Determinado setor esta autorizado a transitar numa via, em outra precisa de uma autorizacao
especial, em outra é proibido, ou seja, a falta de uniformidade de tratamento para os setores
de transporte e servigos acaba gerando dificuldades para o usuario da via e para o agente
gue a fiscaliza. A divulgacao adquire um papel fundamental para minimizar este quadro. A
divulgacéo é feita em meio permanente, como a pagina de caminhdes no site da Companhia
de Engenharia de Trafego.
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Outros procedimentos estdo sendo implantados com o intuito de possibilitar melhor
entendimento, no tocante as acées operacionais e de fiscalizacao, através da explicitacdo de
regras de procedimento de atendimento, padronizacdo e agilizacdo da andlise e medidas
necessarias para emissao de autorizacao para circulacao de caminhdes na cidade.

Diante da complexidade das regulamentacdes estabelecidas por sinais (placas) ou diversos
instrumentos legais, o Poder Publico se mantém em continuo processo de ajustes,
adequacOes e complementacdes para proporcionar uma boa convivéncia no espaco urbano
entre o transporte da carga e o transporte das pessoas. Tudo para garantir o cumprimento
das medidas estabelecidas.

Foto — Av dos Bandeirantes

Cada um, com seu papel, pode contribuir para tornar a Cidade melhor.
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ANEXO | - Instrumentos Legais por Ordem Cronoldgica

1982 —

1982 —

1986 —

1986 —

1986 —

1987 -

1988 —

1988 —

1991 —

1991 —

1992 -

1992 —

Portaria DSV.G. n° 002/82 de 23 de marco de 1982 — Restri¢do a circulacédo de veiculos de carga
com Peso Bruto Total - PBT superior a 15t na Zona de Restri¢do de Circulagdo — ZRC, grande area
do Municipio interna & Marginal Tieté, Av. Dr. Ricardo Jafet e regido da Cidade Universitaria - das 6h
as 9h e das 16h as 21h - nunca foi fiscalizada/sem balangas para verificagdo do peso (revogada
pela Port. DSV.G n° 26/02)

Portaria DSV.G. n°® 005/82 de 14 de julho de 1982 — Regulamentagdo para os veiculos
superdimensionados — Autorizacdo Especial de Transito — AET e rotas (vigente, desatualizado —
necessita revisao)

Portaria DSV.G. n°® 015/86 de 24 de junho de 1986 - Implantacdo da primeira ZMRC, na regido dos
Jardins, formando o Quadrilatero (Paulista, Brig. Luis Antonio, Brasil, Rebougas) — cerca de 5km? -
horario segunda a sexta-feiras das 6h as 21h e aos sabados das 8h as 14h (revogada pela Port.
DSV.G n° 10/88)

Portaria DSV.G. n° 025/86 de 19 de agosto de 1986 - Alteracédo dos limites da ZMRC (revogada pela
Port. DSV.G. n° 10/88)

Portaria DSV.G n° 033/86 de 17 de outubro de 1986 - Alteracéo dos limites da ZMRC (revogada pela
Port. DSV.G n° 10/88)

Inicio das restricbes ao transito de caminhdes em corredores estruturais radiais — prioridade ao
transporte coletivo — Portaria DSV.G. n° 05/87 proibe transito de caminhdes na Av. 9 de Julho/ S&o
Gabriel/ Santo Amaro (revogada pela Port. DSV.G. n°® 26/02)

Decreto Municipal n® 25.380/88 de 19 de fevereiro de 1988 - Dispde sobre a ZMRC (revogado pelo
Decreto Municipal n® 33.272/93)

Portaria DSV.G. n° 10/88 de 24 de maio de 1988 - Estabelecimento das primeiras excec¢des para
area da ZMRC: concretagem, mudancas residenciais, remog¢éo de terra e entulho, entregas
domiciliares e produtos pereciveis (revogada pela Port. DSV.G. n° 17/92)

Decreto Municipal n° 25.380/91 de 01 de fevereiro de 1991 — Estabelece a definicdo de ZMRC,
horérios de proibigcao da circulagdo, parada para carga e descarga, expedigcdo de autorizagdo especial
de transito e penalidades (revogado pelo Decreto Municipal n° 33.272/93)

Portaria DSV.G. n° 018/91 de 5 de novembro de 1991 — Estabelecimento de ajustes nos limites da
ZMRC, excepcionalidades e previsdo da emissao de autorizagdo especial de transito (revogado
pela Port. DSV.G. n° 17/92)

Portaria DSV.G. n° 017/92 de 27 de maio de 1992 — Estabelece para a ZMRC limites, horarios,
excecdes, autorizacdes especiais e penalidades (revogada pela Portaria DSV.G n° 009/93)

Portaria DSV.G. n® 022/92 de 26 de junho de 1992 — Autoriza servigos de mudancas, servigos publicos
e entrega e retirada de mercadorias em locais sinalizados com placa — “Proibido Transito de
Caminh8es — EXCETO Veiculos Autorizados” (vigente — necessita revisao)



1993 —

1993 -

1993 -

1996 —

1996 —

1996 —

1996 —

1997 —

1997 —

1998 —

1998 —

2002 —

2002 —

Decreto Municipal n° 33.272/93 de 11 de junho de 1993 - Institui a Zona de Maxima Restricdo de
Circulagdo — ZMRC como &rea com restricdo ao transito de caminhdes (revogado pelo Decreto
Municipal n® 48.338/07)

Portaria DSV.G. n° 009/93 de 15 de junho de 1993 - Regulamenta o Decreto Municipal n° 33.272/93
e institui a ZMRC-Quadrilatero, area com cerca de 10km? e horario reduzido: de segunda a sexta-
feiras das 10h as 20h e aos sdbados das 10h as 14h (revogado pela Port. DSV.G. n° 04/98)

Portarias do DSV tratando da implanta¢@o de mais Vias Estruturais Restritas - VER — e suas excecdes
(n° 07/93; n° 12/93; n° 17/93, n° 31/93) com restricdo ao transito de caminhdes (Avenidas da Rétula,
Rio Branco e Reboucas) (revogadas pela Portaria DSV.G. n°® 26/02)

Inicio do projeto de padronizacéo das excec¢des em areas vias com restricdo ao transito de caminhdes
— implementada em 2002

Estudo para revisdo da regulamentacdo do transito de veiculos superdimensionados — revisdo da
Portaria DSV.G. n°® 005/82 — ndo implementado

Portaria DSV.G. n° 018/96 de 20 de agosto de 1996 — Autoriza o transito dos caminhdes com
equipamentos de guincho em locais sinalizados com placa “Proibido Transito de Caminhdes”
periodo integral (vigente)

Portaria DSV.G. n° 23/96 de 10 de outubro de 1996 - Restri¢cdo ao transito de caminhdes na Passagem
Tom Jobim, Tunel Anhangabau, Av. 23 de Maio, Av. Rubem Berta e Av. Moreira Guimarées, com
liberacéo da circulagdo para o transporte de valores (revogada pela Port. DSV.G. n° 026/02)

Lei Federal n°® 9503/97 de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro — sem a definicdo
de “caminhdes”

Decreto Municipal n® 37.185/97 de 20 de novembro de 1997 - Regulamentacédo do Veiculo Urbano
de Carga — VUC e do Veiculo Leve de Carga — VLC — caminhdes de menor porte (revogado pelo
Decreto Municipal n° 49.338/07)

Portaria DSV.G. n° 05/98 de 18 de fevereiro de 1998 - Implantacdo da ZMRC — Centro (Regido da R.
25 de Margo e Floréncio de Abreu) com horario: de segunda a sexta-feiras das 9h as 19h e aos
sébados das 9h as 13h

Portaria DSV.G. n° 10/98 de 28 de julho de 1998 — Regulamenta¢do da Av. Paulista como Via Estrutural
Restrita, com horario de segunda a sexta-feiras das 10h as 20h e aos sabados das 10h as 14h
(revogada pela Port. DSV.G. n° 026/02)

Portaria DSV.G. n° 26/02 de 4 de setembro de 2002 — Regulamentacdo das exce¢fes em locais
onde o caminhdo ndo pode transitar — padronizacdo de horarios para autorizagdo dos segmentos
(os Decretos Municipais n°® 49.487/08, 49.636/08 e n°® 49.675/08 e Portaria SMT.GAB n° 104/08, 109/
08, 150/08 e 035/09 revogaram disposi¢ées em contrario)

Portaria DSV.G. n° 27/02 de 4 de setembro de 2002 - Identifica a ZMRC- Quadrilatero (revogada pela
Portaria SMT. GAB n° 163/07)



2002 —

2003 —

2005 -

2005 —

2007 —

2007 —

2008 —

2008 —

2008 —

2008 —

2008 -

2008 —

2008 —

Portaria DSV.G. n° 28/02 de 4 de setembro de 2002 - Identifica a ZMRC Centro regido do Mercado e
Bom Retiro (revogada pela Portaria SMT. GAB n° 163/07)

Portaria DSV.G. n° 012/03 de 30 de maio de 2003 — Alteracéo da Portaria DSV.G. n° 026/02, ampliando
horario autorizado para transporte de valores (Decretos Municipais n° 49.487/08 e n°® 49.675/08 e
Portaria SMT.GAB n° 104/08, 109/08 e 150/08 revogaram disposicGes em contrario)

Decretos Municipais n° 45.821/05 e n°® 46.049/05 - Implantagdo da carga e descarga noturna - fixa
horéarios para a realizagdo de operacdes de carga e descarga em estabelecimentos comerciais e
de servigos localizados no Municipio de Sao Paulo (revogados pelo Decreto Municipal n° 48.338/07)

Portaria Intersecretarial SMT/SMSP n° 04/05 - normas complementares ao disposto no Decreto
Municipal n°® 45.821/05 e complementos e Orientacdo Normativa n°® 02/05 — SMSP.GAB -
enquadramento legal para aplicacdo de penalidades por desatendimento aos horarios previstos
para as operagfes de carga e descarga em estabelecimentos comerciais e de servi¢os localizados
no Municipio de Séo Paulo

Decreto Municipal n® 48.338/07 de 10 de maio de 2007 — amplia area da ZMRC que passa a ter cerca
de 25km? e trata da carga e descarga noturna em estabelecimentos de grande porte (revogadas
disposi¢gdes em contrario pelo Decreto Municipal n® 49.487/08)

Portaria SMT.GAB n° 163/07 de 5 de novembro de 2007 — Estabelece novos limites e horarios para
ZMRC, excetua vias e areas e estabelece regulamentagdo complementar para as placas de ZMRC
e VER (parcialmente vigente)

Portaria SMT.GAB 08/08 de 8 de janeiro de 2008 - Autoriza coleta de lixo, varricao e lavagem de vias
em ZMRC (revogadas disposi¢cdes em contrario pelos Decretos Municipais n° 49.487/08 e n° 49.675/
08 e Portaria SMT.GAB n° 104/08)

Decreto Municipal n® 49.487/08 de 12 de maio de 2008 — Amplia area da ZMRC para 100km? e
horario de segunda a sexta-feiras das 5h as 21h e aos sabados das 10h as 14h e institui
excepcionalidades

Decreto Municipal n® 49.636/08 de 17 de junho de 2008 - Libera provisoriamente o Veiculo Urbano
de Carga-VUC em ZMRC

Decreto Municipal n° 49.637/08 de 17 de junho de 2008 — Cria Comissao para Andlise das
Excepcionalidades na ZMRC - CAEZ

Decreto Municipal n® 49.675/08 de 27 de junho de 2008 — Institui outras excepcionalidades em
ZMRC: correio, servico emergencial de transito, coleta de lixo, produtos perigosos de consumo local
e transporte de valores

Portaria SMT.GAB n° 104/08 de 28 de junho de 2008 — Regulamenta as Excepcionalidades em
ZMRC (tratadas nos Decretos Municipais n° 49.487/08, 49.636/08 e 49.675/08) e em VER e ZERC

Portaria SMT.GAB n° 105/08 de 28 de junho de 2008 — Estabelece normas para realizacédo do
Cadastro de Caminhdes e emissdo de Autoriza¢des Especiais- AE



2008 - Portaria SMT GAB n° 106/08 de 28 de junho de 2008 — Nomeia membros para compor a Comissao
para Analise das Excepcionalidades na Zona de Maxima Restricdo de Circulagdo — CAEZ

2008 - Portaria SMT.GAB n° 109/08 de 5 de julho de 2008 — Faz adequag¢bes na Portaria SMT GAB n° 104/08
em relagdo a determinadas excepcionalidades

2008 — Portaria SMT.GAB n° 150/08 de 31 de outubro de 2008 — Prorroga prazo de liberac@o do transito do
Veiculo Urbano de Carga — VUC até 30 de maio de 2009

2008 — Portaria SMT.GAB n° 035/09 de 25 de abril de 2009 — Prorroga prazo de liberacao do transito do
Veiculo Urbano de Carga — VUC até 30 de novembro de 2009

2009 - Portaria SMT.GAB n° 085/09 de 24 de novembro de 2009 - Prorroga transito do VUC em ZMRC até 31/
03/2010

2010 -  Portaria SMT.GAB n° 020/10 de 20 de marg¢o de 2010 - Prorroga transito do VUC em ZMRC até 30/06/
2010

2010 - Portaria SMT.GAB n° 055/10 de 1° de julho de 2010 - Prorroga transito do VUC em ZMRC até 30/11/
2010

2010 - Decreto Municipal n° 51.701/10 de 10 de agosto de 2010 - Libera VUC das 10 as 16h em ZMRC
2010 — Portaria SMT.GAB 146/10 de 11 de novembro de 2010 — Designa membros para a CAEZ

2010 — Portaria SMT.GAB 167/10 de 04 de dezembro de 2010 - Designa membros para a CAEZ
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Boletins Técnicos CET

TiTULOS PUBLICADOS
Disponiveis em cetsp.com.br

Redugado do Consumo de Combustivel: A¢gdes na circulagédo e no transporte (1977)
Reducao dos Acidentes de Trafego: Proposta de medidas para um Plano de Agéo (1977)
Sao Paulo e a Racionalizagédo do uso de Combustivel (1977)

Pesquisa Aerofotografica da Circulagéo Urbana: Andlise de um Projeto Piloto (1977)
Nogdes Basicas de Engenharia de Trafego (1977)

Engenharia de Campo (1977)

Projeto SEMCO: Sistema de Controle de Trafego em Areas de Sdo Paulo  (1977)
Acéo Centro (1978)

COMONOR: Comboio de Onibus Ordenados (1978)

Sistema de Controle de Trafego — Aplicagéo de Programa Transyt (1978)

POT — Programa de Orientagéo de Trafego (1978)

Controlador Atuado (1978)

Sinalizagao Vertical: Montagem e Implantagao (1978)

Fiscalizagdo da Sinalizagdo Horizontal (1978)

Projeto de Interseccdes em Nivel — Canalizacdo (1978)

Métodos para Caélculos da Capacidade de Interseccées Semaforizadas (1978)
Areas de Pedestres (1978)

Transportes por Onibus Contratado (1978)

Areas de Pedestres: Técnicas e Aplicacdes (1978)

Impacto de Investimento do Sistema Viario (1979)

Um Estudo sobre os_Problemas de Estacionamento de Veiculos (1979)

COMONOR II: Comboio de Onibus Ordenados nas avs. Rangel Pestana e Celso Garcia
Educacao de Transito via Comunicagéo Social (1979)

Projeto Piloto: Deficientes Fisicos e Visuais (1980)

Projeto Brigadeiro — Faixa Exclusiva de Onibus no Contra-fluxo (1980)

Operagéao Especial — Visita do Papa Jo&o Paulo Il (1981)

lluminagéo e Visibilidade (1982)

Sistema de Administragdo de Multas — DSV (1982)

Atividades Basicas da Operacao de Transito (1982)

Impacto de Obras na Via Publica (1982)

Pesquisa e Levantamento de Trafego (1982)

Polos Geradores de Trafego (1983)

Areas de Estacionamento e Gabaritos de Curvas Horizontais (1984)

Tarifa de Onibus Urbano (1985)

Analise e Dimensionamento da oferta de Transportes por 6nibus — Metodologia (1985)
Polos Geradores de Trafego Il (2000)

Operagéao Horario de Pico  (2005)

O Controle de Semaforos em Tempo Real (2005)

Servigo de Valet - Regulamentagéo de estacionamento e parada (2006)

Mobilidade Urbana Sustentavel - Fator de inclusao da pessoa com deficiéncia (2006)
Manutencéao - sistema integrado de gerenciamento (2006)

Investigacdo de Acidentes de Transito Fatais (2008)

Cobrancga de eventos - Legislagdo, Razbes e Critérios (2008)

Operagéao de Transito - Um Desafio Permanente (2008)

Fazendo Escola - Capacitagdo de Professores (2009)

Modelo de Atracdo de Automdveis por Shopping Center (2011)

Zona de Maxima Restricdo de Circulagédo - ZMRC - Restricdo ao Transito de Caminhdes (2011)
Nova Paulista - Uma Quebra de Paradigmas (2011)

Educacgéo a distancia (2011)

Historia dos estudos de bicicleta na CET (2012)

Estudo de viabilidade de Zona Azul (2012)

Visita Técnica a Nova lorque para analisar a prioridade ao pedestre (2012)
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