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Acidentes de Trafego no Municipio de Sédo Paulo

Eng.° Luis Carvalho Montans

Introducéo

O estudo dos acidentes de trafego apresenta uma gama enorme de dificuldades, entre as quais
destaca-se a falta de homogeneidade das informacdes que sdo recolhidas ap6s a ocorréncia de um
acidente. A determinacdo imediata de um grande nimero de fatores, cuja presenca subita e
simultanea da lugar ao acidente, requer um juizo claro e uma experiéncia especifica. E necessario
pois, sistematizar a coleta de dados para que esta seja a mais representativa e objetiva possivel.
Assim sendo, os dados permitirdo a coordenacdo de esfor¢os do policiamento, dos engenheiros, dos
urbanistas, dos fabricantes de automdveis, dos legisladores, dos meios de ensino e dos especialistas
em publicidade, afim de reduzir, ao minimo, o nimero de acidentes.

Esta constatado que uma elevada percentagem dos acidentes de trafego é devido a erros humanos,
entretanto, a engenharia de trafego ndo deve esquecer que esse fator apresenta-se em combinacao
com uma série de circunstancias, entre as quais a propria via.

Torna-se, pois, de importancia fundamental para o estudo do trafego urbano, a determinagédo dos
locais onde ocorrem os acidentes e a analise de suas causas geradoras, 0 que fornecera subsidios
indispensaveis as solucdes dos projetos a serem adotados , no sentido de melhorar o desempenho e
a seguranca do sistema vidrio.

Atendimento dos Acidentes em S&o Paulo

Em principio todo acidente de transito de algum vulto gera uma ocorréncia policial. Esta ocorréncia
¢ feita pelo Policiamento de Transito - CPT ou pela Radio Patrulha (RP) da Policia Militar.

Quando acontece o acidente, de algum modo é acionado o Copom - Centro de Operacdes da Policia
Militar, que por sua vez aciona o policial através do radio. Nesta agdo o operador de radio do
Copom preenche um cartdo de controle, cujos principais dados séo:

e Local do acidente

e Data e horério

Tipo: com vitima, sem vitima ou atropelamento
Bairro

Setor (area de atendimento da PM)

Viatura usada no atendimento

Nesta mesma acdo, o Copom determina, de acordo com prioridades pré-determinadas, quem ira
fazer a ocorréncia.
Atualmente o CPT atende a, aproximadamente, 1/3 dos acidentes e as RP's, 0s 2/3 restantes.

Coleta de Dados
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Metodologia de dados

Diariamente, por telex ou telefone, o Copom informa ao DSV, através do CPT, o total de
ocorréncias de transito atendidas no dia anterior. Estes dados abrangem nédo sé o Municipio mas a
Grande S&o Paulo.

Mensalmente o Setec informa o nimero de acidentes ocorridos s6 no Municipio. Em termos
globais, o acompanhamento sempre foi o mais correto possivel, pois 0s nimeros tem sido
permanentemente informados.

Entretanto, em termos de localizacdo dos acidentes, isto ndo era possivel pois a analise era feita a
partir de dados fornecidos pelos BO's registrados pelo CPT. A atuacdo do CPT além de se
concentrar no sistema viario principal, atende também as ocorréncias sem vitimas. Este fato ndo
permite extrapolacBes de dados para analise dos locais atendidos pela Radio Patrulha que contribui
em aproximadamente 2/3 do montante das ocorréncias registradas.

A computacdo dos dados constantes dos BO's do CPT e RP, cuja média tem sido em torno de
15.000 nos ultimos meses tinha sua operacdo dificultada pelo arquivo e manuseio dos mesmos, nas
diversas fases da analise.

Metodologia atual

Em decorréncia das deficiéncias apresentadas pela metodologia anterior, que ndo dispunha de
massa de dados compativeis com o volume de ocorréncias e, tendo em vista a minimizagéo das
restricbes existentes na andlise das informacdes originarias de diversas fontes, realizam-se
entendimentos com o Comando da Policia Militar no intuito de se adotar uma solu¢do conjunta para
0 problema.

Viabilizou-se entdo a utilizagdo dos cartbes de controle preenchidos pelos operadores de radio do
Copom e seu processamento por computador com a incluséo dos Cadlog - Cadastro de Logradouros
do Municipio de Séao Paulo.

Assim sendo, diariamente recolhe-se os cartdes de controle no Copom e seus dados sdo codificados
em folhas exclusivamente concebidas para este trabalho com as seguintes informacdes para
processamento: local, cadlog, data, hora, setor, taldo, viatura e natureza do acidente.

Estes dados sdo arquivados por ordem cronoldgica em um banco de dados de acidentes.

A partir desse banco de dados qualquer cruzamento é possivel. A digitacdo e o processamento tém
sido feitos através do IEA - Instituto de Energia Atdmica e da Prodam - Processamento de Dados do
Municipio.

As saidas permitidas pelo processamento dos programas atualmente disponiveis estdo listados
abaixo:

Listagem de c6pias do arquivo por ordem alfabética e cronoldgica.

Relacéo dos locais por ordem decrescente de acidentes.

Relagdo dos corredores por ordem decrescente de acidentes.

Tabelas de faixa horéaria por tipo de acidente e dias da semana.

¢ Relacdo dos locais onde ocorrem atropelamentos por ordem decrescente do total.

Esta metodologia passou a ser utilizada em 1° de julho de 1978, e os relatérios estdo a disposicao de
todos os oOrgdos da CET no DST - Departamento de Seguranca de trafego da SPR -
Superintendéncia de Projetos.

Esta nova ferramenta de trabalho é de fundamental importancia para o desenvolvimento de projeto
de trafego e para 0o acompanhamento do programa de reducdo de acidentes, além de subsidiar
decises localizadas e globais.

Através dos dados fornecidos pelos relatérios pode-se obter facilmente os boletins de ocorréncia
arquivados no Setec para uma identificacdo mais especifica dos acidentes. Para 0s n0ssos nimeros,
somente a localizagdo dos pontos torna-se suficiente para atuagdo da engenharia de trafego, pois a
observacdo do local por um ou dois dias é mais significativa do que dois anos de estudo estatistico.
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Quando nossas taxas se reduziram pela metade, serd importante a obtencéo de dados mais concretos
sobre cada acidente, 0 que na atualidade seria um desperdicio de esforcos e recursos. A atualidade
requer medidas globais, o que ndo significa que o DSV deixe de atuar onde é de sua competéncia.
Em seguida, estdo apresentados dados mais significativos do comportamento dos acidentes
ocorridos nos meses de julho, agosto e setembro de 1978 fornecidos pelos relatérios tirados do
Banco de Dados de Acidentes.

Evolucdo dos Acidentes de Trafego no Municipio de Sdo Paulo no 3° trimestre de 1978.

As tabelas a seguir apresentam dados comparativos dos terceiros trimestres de 1977 e 1978.
Os dados séo oficiais fornecidos pelo Setec.

Obs. S/V - Acidente sem vitima
C/V - Acidente com vitima
Atrop.- Atropelamento
Setec - Secdo de Estatistica, tacdgrafo e expedigdo de certiddo da
Policia Militar

Evolucéo dos Acidentes de Trafego no Municipio de Sao Paulo

Nature- | 3° Trimestre de 1977 3° Trimestre de 1978
za

Quantidade Percentual por tipo Quantidade Percentual por tipo

JUL. AGO. SET. JUL. AGO. SET. JUL. AGO. SET. JUL. AGO. SET.

SIV 9306 10521 | 9678 769% | 782% |77,0% | 9683 11924 | 10845 |735% |[77,6% |755%

CIvV 1452 1533 1481 120% [114% [118% [1972 1944 2059 150% [12,6% |[14,3%

Atrop. | 1339 1403 1402 11,1% |104% [112% |1511 1497 1458 115% [ 9,7% 10,2%

Total 12097 13457 12561 | 100% 100% 100% 13166 | 15365 | 14362 | 100% 100% 100%

Nature- | Variagdo Percentual 3° Trimestre Varia- 3° Trimestre
za JULHO | AGOS- |SETEM 1978 Quantidade a0 Percentual por Tipo
7778 | TO BRO  [Julho/ | Agosto/ Percen-
77178 77178 Agosto | Setembro | 77 78 tual 77 78
SIV 4,0% 13,3% 12,0% 23,1% |-9,0% 22505 32452 10,0% 77,4% 75,7%
CIV 35,8% 26,8% 39,0% -1,4% 5,9% 4466 5975 33,8% 11,7% 13,9%
ATROP. |12,8% 6,7% 4,0% -0,9% |-2,6% 4144 4144 7,8% 10;9% 10,4%
TOTAL 8,8% 14,2% 14,3% 16,7% | -6,5% 38115 42893 12,5% 100% 100%
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Tabela 5

Julho

Agosio

Setombro

Total do Tritnoziro

C/NIAIP

SNICA TATEG /N

C/VIAIP

SANVIC/VIATP

22,9 1,y | n.7 | 0.4 | 3,0 | 65,0 | 74.3 10,4 67,8 | 2.5 | a7
24,1 5,7 | 61,5 | 0.8 7.7 | 65,4 | e 8.2 64,3 | 7.0 | w2
44,1 €2 | c4,0 | 30,1 5.9 | 59,7 | 13,8 6,9 58,1 1.4 | sl
29,1 5,1 |3 | 1 9.2 | 61,0 | 23.2 9.8 62,5 | 223 | 9.2
15,0 6.3 | 851 | s 6.8 83,7 | 31,9 4.4 56,4 | 11,3 | s.8
1.8 2,7 | st.e | 36.e | 126 | 57,1 | 32,8 10,4 55,7 1,4 | 8o
te,s | 1ne | eed | s,7 | ve0 |eso | 19,2 12,3 6a,0 12,8
12,1 | 131 | es.e ., 6.7 | {17 | s, 6.7 81,4 L
8-9 | £5,7 7.6 6.7 | 85,7 1.8 6.5 | 5,2 7.6 7.2 85,5 6.8
_-u.s LR ) 5.5 | 8s,8 7,3 6.7 |61 | 7.0 6.9 85,5 a1 | &4
84,9 5.1 8,4 | 87.3 5.1 7.6 |er6 | 6.8 9.6 95,3 | 6.2 | 3.9
1-12] 94,3 | 5.3 J 10,4 |ase | 6, .6 ez ! 10 |2 sy o 6s ]| a3
12-13 | 3t.2 6.6 | 12,1 | s2.8 6.4. | 10,3 |E2,3 | 8.6 9.1 82,7 7,2 | 10,8
13-t 37,0 | e Lage Jars | oas Jaoa Jasa ] ax Ping Lses | ae s
115 | 0.6 | 10,5 8,9 85,1 7. 7.2 | €57 6.8 7.5 B4, 1 2.1 7.8
15-16 | 0.5 12,1 9.3 | 84,0 7.3 8.7 |e2,7 | 2,7 9.6 82,1 8.8 [»9.1
0,9 | 83,4 T o2 loye| 7,7 10,7 82,5 7.9 | s
10, 80,7 | 10,2 v.1 | 719,7] 0.4 11,9 80, 1 9.4 | 10,5
16,1 | 79,2 0,1 | 12,7 | o6 | &7 12.7 18,3 7.8 | 13,9
12.5 7.7 10.1 12.2 5.6 10,6 13,8 77,4 ".8
15,3 | 73,9 | a2a 14,0 | 14,6 | 12,8 12,6 3,6 | 12,3 | w0
9.0 | 712.0 |1s.8 11,2 | 690 15,7 14,1 7, | 6,3 | a9
22-23| 0.4 13,7 10.9 10.% 19, 9,7 | 10,6 | 13,) 1.1 70,5 1A, | 10,6
2324 'es,n | 229 |1 | e |16 2,8 | 70,8 | 18,4 10,8 7,2 | 18,5 |10,
TOTAL - - - - - - - - - - - =




CJET Companhia de Engenharia de Trafego - Sao Paulo NotasTeécnicas

[ == P :
-g»*‘i Ju'ho Agosto Setembro Total do Trimectrs ]
Qs T ' i
Ks T ! o e 7 3 Ha s
& | SNVIC/VIATR TotallS/VIC/VIATR|Tetal IS VIC VIATRI Tl IS VIC VIATP Tzl |> Iz
- i ol
0=t 1.1 5.2 38 | 27 2,2 [H] 2,0 2,5 1,7 5,4 2,2 2,3 2,1 5.0 a1 ons | 1=
r —— : : ' 2
12 L ] nLs L 1.7 L0 3.7 1,0 1.2 [ 3T B HE] 158 I B c =
= 1 e, B W
=3 S
23 2.6 1,6 0,6 1,0 0,7 2,1 0.6 0,9 0,9 L7 ] 0,8 1.2 0,8 L4 0.1 1,2 N
e g -
4 0,6 1,8 0,6 0,7 0,4 1,9 0,6 0,6 0.7 1,7 0,3 0.3 0.6 1.8 0.7 | e o R
LA | i B
4-5 0,4 1.6 0.4 0,7 0.4 2 0,4 0,6 0,s 1.9 0.3 0,7 0s 2.2 0.4 2,7 il <
)2
58 0,5 1,3 0,2 0,6 0.4 2,3 0,9 0,7 9,4 1.7 0,6 0.6 0,4 1.9 0,5 0.6 = 2
&7 1.5 2,6 1.8 1,7 1,4 2,7 1 1.4 " 2,3 2,0 16 12 2,7 2,9 1, S0
=\
7-3 3.3 1,4 4“1 L) 1,8 1.3 2,6 3,6 4.5 3.7 2.7 4,2 1,9 3.5 1,1 1.3 o =
- 0 |e
-9 4.7 2,7 2,7 4 1 Z
' ' . 3 5,2 3,6 3.3 [ ] 5,1 1,3 1.3 6.7 5.0 3,2 1 6“6 o |2
810 | 4.2 3,2 1,5 3,8 “e 1,2 3,1 43 1,6 2,7 2,8 62 0“5 10 2.6 0“2 i g
1c-11 1 s |t s 3,7 47 5,3 2,3 3,9 0.8 5.4 3.2 0| 4,1 5,1 5.3 2,771 4 LR ] Al d
=121 s,2 2,3 |- s.0 5.2 5,7 1.3 4,2 5,3 5,8 38 5.5 5,6 5.7 31 4,9 5% 5 s
Dl
12-13] &1 2,12 6.6 5.3 6.1 3,6 6,7 5.9 5,5 6.1 6 5,2 5.9 3,7 5.9 5.1 2 %
7
13-14 | " .2 6,0 6,2 5.2 5.6 3,9 6.4 5,5 5,6 | 4,7 6.1 5.6 5.8 1,2 6.3 5.4
14151 2,¢ | 62 | 5.9 | vy ] a5 | ose | 62 | w0 f a0 | a2 ] oss | o0 st | oses | ose | aus g
1515 z
o 6.9 6.9 5,8 6,9 7,5 $.0 6,6 7,2 7.4 5.0 6.6 7.1 7,3 5.6 6.3 1.0 =
67| s |osa Lwa e ) s ] s | s | aal ] e | aa ] owa | e el oso | st | o7 b
-4
B3| 90 | 5.9 e8| 6. 7,2 | 6o | 68 | 70 66 | 5,0 | 7.6 | 6.5 €0 | 5.8 75 6.8 =
13713 7.1 5.4 11,0 7,1 6,3 4.8 8,6 6,1 16,3 3,8 7.6 62 6,5 4.7 9,0 6.6 &
g
=
19-20| s,2 i.7 7,8 6,7 6,6 6.5 8,8 6,8 6,2 6,1 8,6 6.4 6,5 5.9 8,4 6.6 &
20-21 = £
vTEL L s ] 7.6 5.1 4.2 5,2 6,1 4.5 i 5,6 5.0 5,9 1.5 5.4 6.7 ¢, 2
?1-32 i ;7 1,0 £, LS 6,1 “e 3,9 35 6 5.5 3,9 3,7 o b o 1,0 5
ekt .6 L.s b .Y dol U4 .6 (3 R % | 4,2 1.y 1,8 -u.s 3,9 3.8
2324 2.4 5.6 [ 3 1,1 2,8 (W 3t 3,0 3,0 5,8 1,6 1,4 2,9 $.4 3,3 Y, 1
TQT,\LI 100 100 130 100 100 100 100 100 100 | 100 100 100 100 160 I 180 160

Classificacdo dos corredores onde ocorreram mais de noventa e nove (99) acidentes no 3° trimestre
de 1978

Corredores Julho Agosto Setembro  Trimestre

Marginal Tieté 279 382 313 974
Av. Santo Amaro 142 217 156 515
Av. do Estado 147 178 158 483
Av. Alc. Machado/Radial Leste 137 185 150 472
Marginal Pinheiros 115 171 138 424
R. da Consolagéo 92 150 86 328
Av. Celso Garcia 106 123 94 323
Av. Prof. Francisco Morato 92 91 109 296
Av. Sapopemba 96 91 109 296
Av. 23 de Maio 56 122 117 295

Classificacdo dos corredores onde ocorreram mais de nove (9) atropelamentos no 3° trimestre de
1978

Corredores Julho Agosto Setembro  Trimestre
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Av. Celso Garcia 25 32 21 78
Av. Sapopemba 22 47 25 64
Av. Alc. Machado/Radial Leste 18 14 17 49
Av. Cupecé 11 18 12 41
Av. Santo Amaro 11 17 9 37
Av. Brig. Luis Antonio 14 14 9 37
R. da Consolacéo 13 6 15 34
Av. 9 de Julho 8 12 12 32
Av. Rangel Pestana 10 12 9 31
Av. Mateo Bei 8 9 13 30

Classificacdo dos corredores onde ocorreram mais de quatorze (14) acidentes com vitimas no 3°
trimestre de 1978

Corredores Julho Agosto Setembro  Trimestre
Marginal Tiete 29 32 37 98
Av. Sapopemba 17 18 15 50
Av. Alc. Machado/Radial Leste 16 20 12 48
Marginal Pinheiros 15 13 18 46
Av. Santo Amaro 14 18 13 45
Av. do Estado 13 13 19 45
Estr. Velha S&o Paulo/Rio 17 15 13 45
Av. Celso Garcia 17 8 10 35
Av. Wash. Luis 11 11 13 35
Av. 23 de Maio 8 19 7 34

Relacdo dos cruzamentos onde ocorreram mais de um atropelamento no 3° trimestre de 1978

Local 3° Trimestre

Av. Duque de Caxias X Av. Rio Branco
Av. Sdo Luis x R. da Consolacédo

Av. Alcantara Machado x R. Carneiro Ledo
Av. Paulista x Av. Brig. Luis Antonio

Av. Celso Garcia x R. Bresser

Av. Celso Garcia X R. Antonio de Barros
R. Augusta x Av. Paulista

Av. Celso Garcia x R. Tuiuti

Rua Domingos de Moraes x R. Luis Goes
Av. Brig. Faria Lima x R. dos Pinheiros
Relacdo dos cruzamentos onde ocorreram mais de dois (2) acidentes com vitimas no 3° trimestre de
1978
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Local 3° Trimestre
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R. Carneiro Ledo x Av. Alcantara Machado

Av. Santo Amaro x Av. Roque Petroni Jr.

Av. Brig. Faria Lima x Av. Reboucas

Radial Leste x R. Vilela

Av. Aricanduva x Av. Celso Garcia

R. Domingos de Moraes X R. Luis Goes

Av. Prestes Maia x Av. Senador Queirds

R. Alvarenga x R. Camargo

R. Dona Antonia de Queir6s x R. da Consolacdo
R. Apa x Av. Séo Jodo

PP ogoo o

Classificacdo das pracas e largos onde ocorrem mais de 8 (oito) acidentes no 3° trimestre de 1978

Local SV C/IV ATROP.  Trimestre
Pca. 9 de Julho 64 4 -- 68
Lgo. Do Arouche 52 3 5 60
Pca. da Bandeira 31 6 18 55
Lgo. Da Concérdia 24 3 27 54
Pca. Jodo Mendes 44 -- 5 49
Pca. da Republica 45 -- 3 48
Pca. Franklin Roosevelt 42 1 3 46
Pca. Armando Salles de Oliveira 41 4 - 45
Pca. Mal. Deodoro 33 3 5 41
Lgo. Do Paissandu 35 - 2 37

Classificacdo das pontes e viadutos onde ocorrem mais de 10 (dez) acidentes no 3° trimestre de
1978 (sobre, sob e acesso).

Local SV C/V  ATROP. Trimestre
Ponte Anhanguera x Marg. Tiete 112 4 2 118
Ponte Casa Verde x Marg. Tiete 85 10 - 95
Ponte Vila Guilherme x Marg. Tiete 73 9 3 85
Ponte das Bandeiras x Marg. Tiete 74 2 -- 76
Ponte Vila Maria x Marg. Tiete 63 5 - 68
Viaduto Pedroso x Av. 23 de Maio 61 3 3 67
Ponte do Liméo x Marg. Tiete 54 11 1 66
Ponte Freguesia do O x Marg. Tiete 55 10 1 66
Ponte do Piqueri x Marg. Tiete 55 2 2 59
Viaduto x Av. 23 de Maio 47 2 6 55

indice de periculosidade de alguns corredores

Ndmero de acidentes 6
| = ---x10
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Km x  Veiculos

1 - Av. Séo Jodo

2 - R. Domingos de Moraes
3 - R. da Consolagéo

4 - Av. Celso Garcia

5 - Av. Rio Branco

6 - Av. Jabaquara

7 - Av. Rangel Pestana

8 - Paulista

9 - Av. Eusébio Matoso

10 - Av. Francisco Matarazzo

Eng.° Luis de Carvalho Montans
Chefe de Departamento "A" - DST

1=22,61
1=22,00
1=17,96
| =16,58
1 =14,74
1=10,39
1=10,23
=980
=977
=916



